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Min far Wilhelm Andersson drev en stenfirma fré&n 1920 och-hade sjilv
hand om stenkdrningen med 7 egna histar. De kordes av timavldnade kar-
lar fran bygden; stall fanns péd arbetsplatsen i Skalhamn med rum for
kSrarna, .ddr de bodde under veckan och hade sjdlvhushall. De &kte till
sina hem under helgerna och lémnade héstar och vagnar pa. fars gard for
att med foder och mat for veckan &tervidnda pa mandagen. Under de daliga
dren p& 30-talet korde de for 40 Ore i timmen hellre &n att bli arbets-
1l6sa och skickas bort p& nodhjédlpsarbete. Annars var deras timlbn en-
ligt avtal omkring 85.8re. Dessa kdrare tillhtrde Stenlndustrlarbetar—
forbundet, de hade 8 timmars arbetsdag.

1931 korde broderna Larsson i 8t. Berg sten fran sina dgor med hés=s|

tar ner till landsvigen och dérifrén med egen lastbil till Lysekil.

19%2 hyrde min fars firma lastbil och forslade sten direkt ur stor-
brott i Skalhamn till Lyse station for transport till inlandet, t.ex.
Skovde. De tog omkring 1000 gatsten (=2 ton) p& lasset.

1934 kbrde firman med 3 egna lastbilar. Begynnande, koncentration
av smabrotten.

1935 borjade lastbilarna péd allvar konkurrera med hésttransporten
dven p& korta korstridckor. Fran 1936 har endast ett par procent av
firmans produktion korts fram med hdst. Fran 1937 ingen h#sttransport
lidngre pa& langa strdckor och endast obetydligt pé& kortdistans. 1957
hade firman sin siste stenkorare med hist, didrefter uteslutande last-
bilar.

Lika billigt kora med bilar direkt till bat eller jernvégsvagn son
att kora med hdstar till respektive upplag, dvs. vid blltransport in-
besparar man momentet med omlastning fran upplag till ba&t respektive
jérnvigsvagn. Biltransport gér mycket snabbare: rederierna fordrar bat
lastad med 600-700 ton pa en dag, och det kan 6 lastbilar klara av.
Slutligen &r stenen mera skyddad pa bil &n i skakande stenvagnar.
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Bilar anvédnds nu ocksd for att kora rablock frén brytningsplats till
bearbetningsplats..Var firma borjade 1935 1lata bilar i denna funktion
undantringa rélsvagnar. Snart har 1 alla storbrott rdlsen tagits bort
och banvallen byggts om till bilvig. Hirigenom kan hearbetningsplanen
liggas pa& storre avstdnd fran brytningsplatsen, sd att stenhuggarna
kan arbeta osttrde av spridngskotten vid brytningen.

pet allra sista: gaffeltruckar 1astar i brottet till en upplagsp]ats
pad pallar" strax intill eller upp pd lastbil eller direkt i bat.

Asfalt dr framtidens vEgbeliggning, men gatstenen har fatt en re-
ndssans pa monumentala platser, torg, parkeringsplatser, ur estetisk
och praktisk synpunkt: levande yta, sjdlvdranerande (&x: Valllngby cent
rum, Hotorget, Farsta centrum, ¥id Arlanda flygfalt).

Storbrott i Lyse pa 51n tld Ramsv1k Sgobol Valbodalen, i viss
mén Grundsund.

Teodor Wallén i Skar hade gard men ingen stenkdrning. Han var mest i’

snlckare och gjorde manga vagnshjul &t stenkdrarna. Hjulen blev allt
ldgre och bredare med aren, Tran % tums bredd till 4-tums.

Nagon stendrift forekom pa Sarna: Sldttholmarna, Bockholmen och Get-
holmen, men dar korde man med handkidrror aldrig med hidst och vagn.

Jag tror att ndgot mer &n h8lften av socknens stenproduktion korts
ner med histar. .

¥Korningspriserna var ganska enhetliga fodr de olika bolagen. Kérnings
ren av gatsten betalades per mé, och didrvid riknades 2 m? smégatsten
som 1 m2. '
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