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FORDON: DEAS BRUY O0H_ANSTAPFHING)

ldmna upplysning om. Herrgdrdam fanns ju

for att nojaktigt kunna

ej pd si niAra hall, att man kow 1 nirmare kontakt med dem. Tad dss

ra&-persondkdon -betrifiar-sd kunde-man-ju-ibland-£& se-demkowmmng

lande.till. girdarnas. storlek. ian bade 1 allmanhet lika ménga ar-.
betsvagnar /bolstervagrar, som man hade antal par arbetshéstar och
gdrna en reservvagn, och pi en del gdrdar Aven en arbetsfjidervagn
TttopEar Al juliga kirror ingick aven Ifordongparken T I Ur U person-
befordran. fanns minst.en. fjddervagn. zv. lditare. slag.. Charabangerna

horiade dven s& swdtt komma 1 bruk under hidr ifrdgavarande tid.
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voro de som kowmwo till mera allmint bruk vid transport av.oliksa

slags varor som voro av sédan beskaffenbet,att de ej kunde glida

ut Zenon Bppningarns mellan spolarna och tappas bort under trans-
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de till vagneqﬁch forsedda med lé&ngstridckta nav.

""" Fram- och bakvagn voro forbundna med varandra med den s.k. léngs
vagnen-i-fordonetsunderrede. bLangvagnen vestod av en till g4val |

langd 'som bredd lagom avpassad brédda, vilken fordes. igenom.bakvag-.
nens axelblock framdt och fadstes med en sbults i en frén det framre
axelblocket utlopande i vagratt ldge liggande gaffel eller tjuga,
vilketmmaﬂmnu~villwkallawdEﬁ;medmvriﬁbarhetwvidmvagnéﬂg~Kﬁff6Taﬁa;
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s&dana som e hade hjulen jadrnbeskodda och som anvidndes enbart
FIT1 bransportering av laster Thon wAYdens WaFkemEaden.
- Bfterhand som-de-gamla-vagnrarna-blevo utslitna-eller- konmo-att -
betraktas com antikviteter skaffade man sig nya av nigot annorlunds
tillverkngstyp. De senare tillverkade arbetsvagna&na voro storre
och grvre som helhet betraktat. De voro bredare i gangen, grovre
axlar och rattuppstiende hjul med -korta navi: Ipolhdckarna hade-hely
slopats. och ersatis med sddana. av.planker. Hosthickarna till dessa.
nyare‘vagnar voro tillverkade av smala ldngdegdende plankor ued §pp-

ningar euellan och som sammanhcllos med tre & fyra tvidrsldr beroen-

de av lLidckens lédnzd.

.mmﬁéggnmapnan“tygmférmfgadring;avmfordonenmanmdemyanligamléngfjédr

rarna forekom ej. TUnder 1830-%tzlet borjade man dven skaffa sig

..................................................................................................................................................................................

niteter-oeh -bollo gérna fast vid det -ganla. Fjddervagnarnas gver—-

bM%%ﬂaﬁﬁyﬁgnﬁkb¥g§®¢ YaIm£astmaﬂsajtwmedmbrettmlasﬁﬁlakmoghmlégamw
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sido- och bakstycken st&llda i det nirmeste vinkelrdtt mot flaket.

Bakstycket var antingen avtagbart eller f@rsett med gingjirn och

kunde-Tallas ned vid ‘behov,for ‘den hdndelseTasten  var-av-den-bed -
skaffenheten att den hade léngre sitrdckning dn. vad. som kunde dinrymd.
mas av vagnflaket t.ex. vid lastning av tiwmer. De understa fjdderq-

bladen voro fastsatta direkt p& vagnaxlarna och de ovre vid ett tri

block som gick paralellt wed axeln oeh Sow bar wupp Vagngkorgen,
Framvagnen var fdrsedd med. tverne.dylika block, ett. for.f£jadrarnas.

............................................................................................................................................................................................

vengmndes 1 -dagligt tsl trebankavagn eller pd& bygdendl trebankare=
vﬁjnL“Eﬁxmsammanhéllningﬁavmde“skildamdelarnamimiramﬂaggenmhmi;%ﬁﬂ

nomdragits av en i mitten placerad frén vaznskorgen nedgiende gTOV

jarnbult forsedd med en sprint i1 den nedersta #dndan och kring vil-
~-Bvdhjuliga. kdrror.  guwpskirrer.. .svsedda.£6r-en hist forekom. all-

mant cch begagnades ofta for godselkirning och fir tramsporter. av..
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mindre omfattning. Forgen var hdr placerad wed tyngden jawt forde- LUND,
1ad Bver axelpartiet men var e fast ansluten till detta utan fast- &
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ueiis Tedelst en vid var sida av korgen fastnaglad jarntapp lnstuc- A

stkorgen,efter det man tagit bort bakstycket, och 1&%t hésten rira
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sig sakta framit, varvid hela lasten sjdlviwant gled av. Hdrran fram+
&ﬂfégé“méd”géﬂéké”gféﬁé”ékékléfi“&Vér“dégsa”gamcenatvarsié”fastsattw

delsmsommstbdmf@r“skaklarnamfér“bibehéllandetmavmﬁﬁnmrattaminstéllzn
ningen i forh&llandet till dragaren och dels $illffiste for lastkorg-

villks FFERTETdes Med NandETETY och begagnades till smETTE i ranspor=
terwmﬂemvorambyggdammedmhjuleiauglaceringwlangstmfram ...... och.vars hav
hade en léngd lika med blrens breddrochAbéda andarnz forsedda wed

en jdrntapp som passade inni en rund mirla i respektive sksmlars

Baknm~hjuletmviiandewyémskamlarnaFochmfast"péﬂita&emdessawhademlastn
korgen. eller i vissa. fall endast ett flak sin placering, wan fick
s&lunda 1 viss w&n bidra upp lastens vikt vid framforandet av fordoyg
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det forsetts med etﬁ ben undel vardera av skamlarna omedelbart bak
ol lustkorgen. Skamlarns strickte sig bahat till lagom langd,_dels
£6r underlidttandet. av bsrdan for den  som forde fram.fofdoneffoch
dels fdr att bereda god plats for denne att ledigt kunna rora sig
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framdt under transporten. Bredden mellan skamlarna var s& avpassad:

att dessa lédtt kunde fattas och 1lag bvekvdmt $ill for fordonets
begagnande, utan tverdriven pafrestning fr armarna,som uppstod om
bredden mellan skamlerns visade sig vara for stor eller forliten.
lran begagnade sig av sléddfordon till alla forekommande kérslor,
d& sng fallit i tillrdcklig mingd for bildzndet asv fore. Arbetssléd
darna var av saama tyg och utseende som en arbetsvagn med den skill
naden att hjulen och underredet for dessa ersats med ett kdlkpar.
Félkarne voro tillverkade av trivirke och skodda med jérnskenor
samt for forstdrkning i dvrigt jdrnbeslagna. For personbefordran
nade man en znnan slédt@p_/ﬁéna/'med langéendé weday,av vilka som-
liga tillverkats av triédvirke och skodda med jédrnskenor, andra av

nédgot fornimare tyo helt av jdrn. ledarnz fysprs: Hrddr vero bogaa

J1ppdt och framdt 1 en svag essforuwing sawt férenade med en plat~
skdarm t11l1l lagom h&éid och avsedd till skydd for ée Akande mot sno—
klumpar som bildats i nistarnas hovar,och som vid der
Fastades bakdt och skulle 14tt kunng hamna i

as rgrelser
ansiktet p& pgssage-

rarna i slddan ow ej detts skydd funnits. I flests fall hzde dessa
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fkdon ej plats for wera dn tre akande, tvé i sjdlva slidan och en

...................................................................... e pmg A et e wras A eaoar sy

p& den 5.k haKSmAECKEN "en anordning 1 fori av en eyKeleagel, vil=

sistnimnda. sliddon. begagnade man. silg.av arbetskilkarns dven for

personbefordran. kan satie d4 fast pé korgens'ﬁVerkanter‘ett ellet

tvd lbstagbara sédten. Som helhet betraktade voro sléddonen ratt

.............................. R E L E TETER TP PPE TP

za om enbetsfordon oci fyra for anspsnning av parhdstar. De ytire
EEEETATAE VOTe Lo rSedds Hed er hylSa S0l traddes ever andarmy par

ixamaxeln;~6enommviikenmmaﬂmﬂedaﬁmatackwinmeQASQriniwtillwférhindw

randet av, abtt skakeln

fast -1 en tjiuga eller

- _triéslag silaknasgar, . sé konstruerade, att de efter insatiningen
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ej kunde glids ut och fororsaka,att skakeln lossnade fran fyzbindel-
sen med seldonen. Uthuggningsn i selstroppen var bredare nedtill och
smalnaﬁe—avuuppét;~$el§gaggen var tiliverkas 1 liksom tvenneg deglar.

I forhallande till varandra en vagrdt och en lodrét, wed en smal épgﬁ

ning dem ewmellan. Den lodrita delen var utformad efter hilet 1 sel-
stroppen. Len kunde alltsf e] insdttes i detta pd wera dn ett sdtt.
Efter det &em isatts vreds den runt och kom nu med den bredare plans
sidan upp&ét och i ett lHge som det ej gick att f& den ur,
P8 nyare vagnar hade skaklsarnz ersatts med draglinor semt tistel-
stlng 1 mitten, dels till att styra vagnen med och'dels ztt h&lla
densamma 8 den skt p& neddt backar och sluttningar: POr sauwa Hn-
damal var enspénda vagnar forsedda med tvenne skaklar. I frigs dm de
&ldre fordonen si ingick skaklarna hir som en detal] i utrusiningen,

1 motsats till draglinorna, varmed vagnar av nyare tillverkning fram
drogs, harkow linorna att ingd szom ett attribut till seldonen cch
forblev forenade med dessa vid lisgbrandet frén fordonen, d& dragar-
nag franspéndes.
Till.arbetskdrslor anvinde man $illidraglinor, dels jarnkedjor ot
slutna med en 1éderhylsa till lagom lénzd till skyddamdet av buken
pé& h#starna £6r skavning av linan, och dels sddana av tégvirke som
dven for samma dndamil var genomdragen en hylsz. Fsy finkorning vid
era hogtidliga $il1f41len hade man Ju 1 allminhet mers

pPrydliga seld
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don med tillhBrande séyalrdraglinor éom tyglar gv liddertillverkningi
T111 dagligt bruk begagnade man sig av tygler helt eller delvis av
rep. FBrEanspénning‘vérgﬁbrdOﬂen'férSedda med en anordning bestiend
av en hammel fast znsatt & vagnens framparti och forsedd wed en
krok i vardera dndan,till upphingning av de blda svinglarna, pd vil

ot

ka draglinorﬂa vid angpénningen voro omlagda 1 form av en tilldrage:
Snara. |

- Fnligt vad jaz nbrt berdttas hade man f£or persondkning, innan
fiddervagnens tid, begagnat sig av en windre arbetsvagn med spol-
hickar, vilken man utrustat med ett eller tvd sdten. I en del fall
hade sitens placerats direkt p& hickarna dar de hakats fast, ett anf

nat system hade varit att ha s8tena hingande 1 fyra lAderrveummalk som
varit fastsatta i sdtets underkant och hickens ramstycke. Aven hade
man haft sitenaz forsedda wed fjadrar i vissa fall till mildrandst
av stotarna under fdrden p& dens tidens ej sd vdl underhdllna utan
ganska ojamna vaEgar.

- .Ba langt jag kan minnas tillbaka ingick i vagnparken pd varje
gard _en fjéderﬁagn forsedd med ettt eller itvenne séten Lor peison—
dkning. Denna vagnstyp hade emellertid vid tiden f4r ming barnadr
ej varit i bruk s& lange, for Jjag har ettt miane aéﬁ%% dring som
hette Nils Andersson vid ndgot tillfdlle talade om for mig, att

han kom ihfdg de forsta fjddervagnarana som kommit i bruk d&dr pd

o

LUNDS UNIV.
FOLKMINNES-
ARKIV



- 10 -
acc nr_ M. ’1451 5:/0.

orten. Det hade varit tvé av socknens wpormo naste bonder, FAl Olsson

och Hans NlleOﬂ SOm varlt forewansale med anskaffningen av denna

fordonstyp. SEtena saknade stoppning, varfdr wan 1 allménhet anvan-—|.

de &kdynor SAgedynor,/ till att ldgga i sdbtet och sitta pd och under
den kalla &rstiden hade man stora farsklnna?allar som med ena kanten
placerades under ahddnan och sedan sveptes ned om fitterna och benei
for att hélla sig vaym under 8kningen och 1 vissa fall en fotsack |
av lider over fArskinnsfdllen, Holsacken var. fasthilktad. d-isdtet och
vagnskorgen.l jddervagnskorgarna voro i flesta fall wdlade svarta el
lexr mbrkblsd i enstaka fall gulskitiga. Vid ﬂd’Ot tillfdlle har jag

sett &ldre Hidersiis ateyzpom blivit forvarade som antikviteter och

som varit uﬁbmyckudg“““fade blommor i allmogefdrger,

Senaste typen av Akvagnar, vilka man bgrjade anskeffa under den
tid det hér gédiler var charabangen, en nj vagnstyp med tre siten ett
tvirgiende ffémst,med plats for kusken och en medfdkande, samt tva
lingdghende,ddr de ékande sutto vinda wot ﬁarandra,'med plats for
tre B fyra personer i varje sate, Deldkande_stego upfoiafordoneli-
fxén genom en mindre ddrr 1 vagnskorgens bakre del. Denna vegnstyp
ansfgs ju $ill en bdrjen sow en mera forndmlig séddan, o ej alla
hade r&d att skaffa sig. Darfor vaf: det anudsahllgast de storre
och merd vdlbirgade lantbrukarnz sowm lade sig till med denna nyé ocel

pa denltiden moderna vagnstyp. Ingen ddr p& orten wed undantag av

prédsten, som brukade Aka i v1ktor1avdan

: <l

fanns ;om'begagnade sig av
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e¢ller voro #gare till annst fordon for persondkning #n hir ovan om-

nénnda.

Bbnderna vore ju mer eller mindre slgjdkunniga till agt sjdlva

kunna utfora lagnings- och repatationsarbeten av windre ocwfattning

4 sina s4vdl fordom som vissa redskap och arbetsverktyg. Voro bris-

terna av sidan beskaffenhet, att det fordrades stdrre erfarenhet
for deras avhjdlpande, brukade man Overlimna arbetet dBrmed till
n&gon fackwan 1 orten,; #or tiliverkning av fordon aznlitades forst
vaghiakaren, vilken uvutfdrde trdarbetet som sedan tverlacmnades till
ortens smed, Woller, och efter hans fra4nfille eftertrddaren Schon-
beck, for firdigstédllandet av fordonet iwed jarnbeslagning. Nizra
kringresande frsdljare 1 denna bransch férekom ej didr pd& orten,vad
Jag vet om. Det &dr ju mdjligt, att nigon vid enstske tillfdllen in-
kopte ndgot &kdon pi markrader, men i sllminhet var det e brukligt
Den n&rmast boende vagnmakaren, som jag kdnde t11l och for gvrigt
den ende ddr pd orten, var en vid namn Nils Olsscon, Lverldv n:r §.
Han hade emellertid ej dret om full sysselsitining med vagnmakeri-
‘erbeten utan tog dven under sowmartiden arbete som daglnare hos
bonderna, d& dessa voro i behov av tillfallig lejd hjdlp med fore-
Rommande gfromil sbsowm histarbete o.dyl. Det svaraste och noggran-
naste agrbetet vid forfédrdigandet av vagnar var hjultillverkningen,

Fémnde Nils Olsson var allmént ansedd som en god och sgkicklig yr-
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kesman pi hithorande omréde. Huruvida han satte sitt bomirke pa gi- T
ha. arbeten, kidnner jag ej till ej heller har jag nfgon vetskap ow fﬁgi

ifall_man”av Vagnens utseende kunde beddms av vew densaums tillver—| -
kats. Alla vagnar av sauma tyg voro relativt sett 1lika. Kégra pris-
uppgilfter pd de olika vagnstyperna, har jag tyvdrr inget minne av.

Den hantverksméssiga framstdliningen av vagnar pldgick si linge jag

vistades pd orten, men nédr densamna upphidrae, vet jag ej.

Nigon adress pd vagnmakare, kan Jag €J lhmna. Den ende jag kdnde
var den ovanndmnde Nils Olsson, vilken &r avliden for winga Ar seday.
Han hade en gom, vilken han 1Hrt upp och som p& deh tiden bodde hemd
za och var fadern behjalplig vid utsvendet av yrket.hbenne son vid
namn Ola Hilssow har, enligt vad jag hort beréttas, senare fdrvir- o
vat sig ett mindre jordbruk under adress Everlsv n:r 14 och i sam-
band med skotseln av detta haft anstdllning som kyrkovaktwistare i
forsamlingen, varfgr han troligen ej senare haft tillfslle till att
i négon nannviard utstrickning dgna sig At vagnmakeriyrket. Om han
fortfarande &r i livet, vilket jag ej med stkerhet kan yittra mig om
rdste han vara betydligt over &ttio &r gawmsl.

lalmg i april 1958



















