woxa M. 14518: /-7

. c
Landshap: f%/mg/ v Upptecknare: j@gMJ jf?fm/dpw uz“ngy

Hiirad: ... % G@G‘W?W ............... Berauare Mﬂ/ Z{:WW /342’/ 4?7932‘ ...... ol
Socken: ... (7?' - »ﬁ ....................... Berdttarens yrke: ' ‘

Uppteckningsdr: ...... /?J-C? ....... s Foddar ... 12O PRR OSSP UOUSRPRPR

f%agm, A ez M oot dea%w/)vj 7. /"2-

Skriv endast pd denns sida,

- FOLKLIVS.-
ARKIVET

LUND

N /0



ACC. NR M. 14518 /.

FORﬁON, DERAS BRUK OCH ANSKAFFNING (LUF 108).

I. Nels Persson:

P& bondgirdarna fanns vanligen flera stycken vagnar forr i tiden:
héstavagn, bolstervagnar, fjadervagn (dkvagn) samt ibland stenvagn.
Dessutom en tvihjulig hsstabsr och en enhjulig torvbsr (torvkarra).
Slutligen ett par "slaadoningar® (slédar) av ett eller annat slag.

Forr hade alla vagnar mycket smala hjulringar, 1'1{2 tum ungefar.
Férst ndgot in p& 1900-talet kom bredare hjul 1 bruk. Riktigt gamla
arbetsvagnar hade inte riktiga hjulringar, utan njulen var skodda
med kortare jarnskenor., I mitt férédldrahem 1 Langarsd stod ett par
s&dana gamla vagnar, men dem envande vi inte pa min tid.

Hsstavagnen hade alltid hack och karett, gjorda 1 gallerverk av
képpar och bommar (varl képparna var instuckna) ., Hicken fanns neders
mot vagnbottnen och vilade mot dockorna; den var ratt bred. Karetten
som var ungefir meterhég, stod ovanpd hicken, Ibland fanns en dgrr

pa karettens ena sida. Det var inte alltld hostavagnen var en sdrskil
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vagn; fbland sattes hicken och karetten péd en vanlig bolstervagn,
“r 8.k, fjadervagn fanns pa néstan varje gard och anvindes dels som

&kdon och dels f&ér transport av mjél till kvarnen o.d. Framsitet var
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fast, medan baksfitet l&adtt kunde tagas bort; det hakades pa med krokar, .

En och annan av storbénderna hade charabang. Det var en stérre och-

finare vagn det., Fjiadervagnarna var av nagot olika utseende, beroendg

pa vilken vagnmakare som gjort dem., Akdynor och fallar hérde till utq

rustningen nar msn skulle ut och findka. Tv&hjuligé gkkarror hsrde
jag inte talas om i Langaréd eller daromkring.

Den vanligaste &ldre arbetssldden var “dridtten". Den var inte vridd
bar och inte heller skodd., Kdlkar bérjade komma ibruk 1 slutet av
1800-talet. De var stsrre och anségs battire &n driatten, Ibland satte
man vagnskorg pd kélkarna och kunde da skjutsa ménga personer, Vid
slddperti lade man ofta halm i sliadkorgen (arbetshickarna) och hari
stuvades folket in.

N&r man skulle aka fint pa vintern dkte man girna "skrina" (dkskrin

da)., En séddan fanns pa néstan de flesta gardar. Den var elegant gjord
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och m&ldd, De smala medarna var alltid skodda. Ibland hade skrindan
bara ett sdte, men ofta fanns en ndgot upphsjd kuskbock baktill,
skrindan kunde inte ta minga personer, den var avsedd att &ka fort
med pa gott sladfsre,

Vagnmakare fanns bade inom socknen och i grannsoéknarna, P& 1880-
talet var Anders-Gdirans-John vagnmakKare i Lének&rrs han reste emel-
lertid snart till Amerika, Elof Johansson 1 Tofta var under lang
tid flitigt anlitad som vagnmakare, val mast f§r ;eparation av vag-
nar, I HAstveda socken, 1 byarna Essestorp och 35jsrréd, fanns ett
par bra vagnmakare., I Histveda by fanns ocksa smeder som beslog vagH
narna. Vagnmakare och smeder hade mycket att gpra pé& den tiden, fér
alltid var det ndgot som skricklade sénder, Vanligast var kanske

att hjulringarna méste ladggas om,

LUNDS UNIV.
FOLKMINNES- .
ARKIV



ACC, N:R M- -

14518: 4

Nils Rask: -

I mitt féraldrahem hade vi i bérjan av 1910-talet tre aldre arbets
vagnar: en hﬁstévagn med karett, en sémre vagn for gédselkarning
(kallad mégvajnen) samt en litet battre bolstervagn f6r andra kérs-
lor. Alla hede smala hjulringar, 1 1/2 tum ungefdr, som vanligt var
p& den tiden, £n annan detelj som skilde dessa &ldre vagnar frén
senare bolstervagnar var att "“langvagnen™ (férbindelsen mellan fram-

och bakkarran) inte var vridbar (kring sin langdaxel) i bakkérran
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och inte heller stdllbar i langd. Den nédvédndiga vridbarheten i ojémn -

och stenig terriang adstadkoms genom glapprum i anféstningspunkterna,
Vridbar (rund) och stédllbar ladngvagn blev inte vanlig férrén senare
pd 1910-talet.

Négon ging p& samma &rtionde blev det lag pd att arbetsvagnarnas

hjulringar skulle vara minst ire tum breda., Jag minns att far blev

férargad éver den nymodigheten, fér nu maste han ta; hjulen till Elqf

i Tofta f&ar att fa bredare "“"ve® pa dem och darefter till smeden och

f& dem nyskodda. Elof Johansson var mycket anlitad béde som vagnu.

makare och mdbeltillverkare. Han-dog-omkr, -1920.-
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Upptecknaren: Den senare utvecklingen,

De nyssnimnda &ldre bolstervagnarna med smala hjul och primitiv

"1a&ngvagn® tycks helt ha kommit ur bruk redan p& 1920-talet. Jag har] =

i varje fall aldrig sett sddana i anvéndning. De pd varje ghrd foresr

kommande s.k, bolstervagnarna var pa 1920-30-40-talen av néra nog-
likartad typ med 3 --4 tum breda ringar. "Dockorna" var i regel 16s-
tagbara, men vagnar med fasta dockor forekom ocksd, I mitt hem hade
vi en sadan, gjord av "smen Bengtsson® i Héstvedaiomkr. 1920, men
den vagnen var mindervardig som skogsvagn pa grund av de fasta dock-
orna., De pa 1330-talet nyanskaffade bolstervagnarna var fabriksgjor-
da. Bland de populéraste var “Skillingarydsvagnarna®,

Som fverbyggnad har lésa héckar, “Vagnbr"élder“, varit vanligast,

: ‘tEtg)
d.v.s, smal botten samt tva snedstfllda ‘sidhidckar. Lisa gavlar har

kunnat tillsidttas vid behov. 8.k, "parekistor® - tat vagnskista med

liten skjutlucka p& sidan - anviéndes ibland pa 1930-talet vid trans-
porter av potatis o.d., men har varit mycket mera vanlig tidigare,

"Usstakarett® har anviants av 2n och annan lantbrukare dnda fram mot
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vara dagar. Men i'regel har man vid kérning av hé och séd brukat
1sgga en enkel bradram ovanpd de vanliga vagnshéckarna. Eller ockséd
har man anvant sirskilda hégre dch langre "hastéhéckar“ vid si&dan
kfrning. Vid behov har man brukat binda lasset med rep och léngsgaex
de sténg, s.k, "lajsme",

5.k, lastvagnar med fjadrar har anviénts mycket pd 1920-40-talen

vid vagtransporter, s&rskilt vid mjélk- och kvarnskjutsar,

Under aren 1938-39 tillkom de férsta gummihjulévagnarna,“bilVagnar

som de ofta kKallas, Efter hand blev de allt flera. Men verklig fart
tog utvecklingen foérst under &ren 1945-50, Nu tillkom nya gummihjulg

vagnar i m#éngd, och snart hade n&stan varje lantbrukare skaffat sig

s&dana. Somliga kdpte Tabriksgjorda gummihjulsvagnar, andra lit sétia

gummihjul , s, k. standardhjul, p& sina gamla bolstervagnar, andra

dter-képte gamla bilaxlar och l&t nagon smidesverkstad bygga vagnen.

oftast helt (utom skaklarna) av jérn, Numera anvidndes nastan lnga
andra vagnar an gummihjulsvagnar. De &ldre jadrnhjulsvagnarna, &aven

lastvagnarna, har i stor utstrédckning skrotats ner fér att inte sta
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och skrapa och ta onsdig plats. Derés tid Ar ute,

Gummihjulsvagnarna foér hast har i regel lgsa dockor, s& att de kan

anvindas far skogskoérslor (utan §verbyggnad). Lésa héckar férekommer,‘

fortfarande. Men vanligast vid flertalet kérslor &r numera flaket,
med eller utan lédgs gavel- och sidbridder. Traktorvagnar:férekommer

i starkt varierande utfsrande.

Pé719204 och 30-talen var fjiadervagnen (5kvagneﬁ)‘i flitig anvénd-
ning, baddezi‘helgioch sécken., Kan finékte med den péd soéndagen, man
karde till handelsboden och till stationen med den, och man hade der
iven att koéra smarre kvarn- och mjsélkskjutsar med. Annu under krigs-
aren 1940-45 var fjadervagnen i anvéndning &ven som ren &kvagn, Men

sedan tog det kvickt slut. Bilen och gummihjulsvagnen slog ut den.

En fjadervagn &r numera en séllsynthet pa végarna, en fjadervagn meq

passagerare en ren kuriositet,

Charabang har jag sett 1 anvandning i bdrjan av 1930-talet. Det

var enstaka storbsnder som hade sddan., Fréan samma tid och nagot ti-
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digare minns jag att kapten Virgin pa Kvarnfors (den ké&nde biblio- —
filen) brukade ék& sppen landa (férsedd med massiva gummiringar) 8
genom Bjarnums Samhélie.

Em tvéhjulig gigg minns jag frédn 1930-talet. Det var en man fran |,
Vittsjsé socken, "Pontus i Holmatorp", som brukade xdra med en séadan
fsr att halsa pid en bekant 1 Farstorps socken, Gigg var séllsynt.

Stenvagn har jag sett i anvédndning, ocksd pd 1930-talet. Det var en.
mycket_klumpig vagn, gjord av krokiga stockar (nedsmangda p&d mitten)
som fsrenade tva hjulpar. _ . .

Den tvahjuliga ké&rran fér hétransport, "héstabéren™, kunde man ratt
ofta se i anviandning pd 1930-talet, Annu i bsrjan av 1940-talet hés-
tade man strandgrés och vass i 0O.Tviggasjsn, varvid héstabéren kom
till anvﬁndﬁing; - Tvahjulskédrror fér hast torde ej ha forekommit,
Demr enhjuliga handkérran, “torvkarran", “torvbéren®, var vanlig

sverallt annu pd 1940-talets bérjan, bl.a, fér att kéra mjslkkannorra

ut till mjélkborden. pen har numera nédstan helt ersatts av den tva-

hjuliga gummihjulskérran, s,k, c¢ykelkarran.




inda fram pa 1940-talet kérde man mycket med slidar pid vAgarna
vintertid, bade med arbetssladar («ilkar) och &kslédar (skrindor),
3. k. dratt anvindes ocksd ndgon ghng, sarskilt vid skogskérslor,
Sedan gummihjulsvagnarna blivit allménna har slidarna mist storre
delen av sin betydelse, Numera anvindes slidar n&stan enbart vid
skogskérslor, och knappast ens hér, ty gummihjulsvagnarna tar sig
fram utmarkt ocksd i sng., Grusningen av vigarna - &ven de enskilda

byvigarna - har numera nidstan omgjliggjort kérning med sléde dar,

N&gon vagnmakare har inte funnits inom Farstorps socken under se-
nare artionden, Daremot har bysmedjor funnits i Tégarp (till omkr,
1945) déch Hoérrsd (1ill 19%56), dar lagning av vagnar och andra red-
skap skett,

Un@er senare a4r har Qtto Svenssons smidesverkstad och Brdderna
Andreassons mek, verkstad, bada 1 Bjdarnum, tillverkat ett stort an-
tal gummihjulsvagnar &t traktens lantibrukare., Dessa vagnar &r helt

av jarn, Tillverkningen pagar fortfarande,

FOLKLIVS.-
ARKIVET
LUND



