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I 1907 begyndte Jjeg =2t sejle med min far.Vi ver fire mahds besetning

og kokken var altid en dreng.Han blev altid behandlet godt.Det var ikke
alle de f@TSte skuder,som var assurerede her pi Hven,men jeg skulle tro
at de fleste var det omkring 19oco.For de fleste Hvenboere var det si-
dan,at de ikke ejede skuden selv,men havde partrederi.liin far og jJeg
var sikkert de eneste som selv havde skuden.,l begyndelsen var det bare

jagter og ingen steorre skuder,men sd bhestilte vi en skonert ar 19oo0.

T

Nar vi kebte en skude,s& bestilte vi den altid fra Viken.Det var de bed:
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ste.Det var nogle rigtige klepperter,de.Foruden i Viken var der ogsd o} hev

skibsvarftervi Lendskrona og RE.Indtil forste verdenskrig blev sd godt
som alle skuder kebt nye,men derefter kebte ogsid mange brugte skuder.
Iityverne blev der nmsten sat motor 1 hwvereneste skude.l vor skude szt-
te vi en 50 hestekr&fters;ﬂér man solgte sin skude,skete oftest direk-
te mellem kober og szlger.Der var ellers et stort firma§$ilsen i Keben—
havn, som kobte og solgte skuder,men det var ikle s& almindeligt,at vi
gik den vej.Ellers betpd det veldigt meget med motorerme.liu kunne vi
sejle,nér det var stille og lasterne kom hurtigere frem.l begyndelseh
bestod fragterne for det meste af gadesten,som vi sejlede fra Bohus len
Bleking og Sméland til Tyskland.Det var omkring 19oo,.5iden fra 1915 be-
gyndte vi at sejle med tre fra Norrland.Vi var overalt pd sveaske of
finéke hevne i @stersgen og sé& natyrligvis pd Danmerk.in eneste gang
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var vi 1 Hamburg gennem Kielerkanalen.
Gemmem mmglerne fik vi fragter.Pyeks.ringede man til en megler i

TLandskrons og spurgte om han havde nogen fragt at byde.Det tog normalt

fire dogn at sejle fra Horrland og til Stockholm.len lengste tur vi end
. T4 N

gang gjorde,var de vi sejlede frs Soderhamn og til Horge.Vi havde kons
stant stille eller modvind,sd fearten varede 5 uger.Jdeg husker,at vi vai
70 skuder ved Dalawd,som 18 og ikke kunne komme nogen steder.

in farfar var fisker og en eneste geng med en densk skude til IngH
land.lN8r de fiskede dengang,eatte de garn i Katteget og solgte fisken
i Epbenhavn,berettede han engang for mig, |

Beswtningen pé& vor skude havde fast lon,men p2 de mindre skuder,se]
lede man p% paxt.Det hérdeste arbejde pd skuderne var havnearbejdet.Vi
skulle levere pé kajen.Det var serligt hidrdt,ndr listen var sten.Tre-
lafer lastede vi i regelen selv,eller vi havde stuvere--foll,som gfk
pé havnen ogﬁkke gjorde andet end at stuve.Var vi 4 mand ombord,sd gik
vi vagt 1 4 %imer og havde Ifri 1 fire.Vi fik nmsten samme mad som hjemd
me,ndr vi var pé spen,men naturligvis var det 1idt mere primitivt,ndr
vi selv sgkulle koge.0m:vinteren gik vi hjemme fre november il marts.
S5& var der altid noget st gore pd skuden og ellers fiskede-vi 1idt.
I 1953 sluttede jeg>at sejle.Det begyndte at blive darligt.Der var in-
gen folk at f&,;sém ville arbejde p& skuderne.

EL L —
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Pa tyvets 1let faldt fI wgterne,og der var ange som matte smlge.l afene

efter 1930 var det sarligt dirligt i Darmark og zlle solgie skuder.TFine
‘b8de, som havde kostet over 1oo.o000: kronersat bygge kumne :man:ksbeofor
bare 30,000 kroner.Lige efter anden verdenskrig begyndte tyskerne =t
bygge sméd jernskudef p& 2oo-306 tons og dem kunne vi ikke konkurrere
med.De sejlede billigere end os.lLastbilerne komyogséAfil at betyde mno-
get for os.De kunne jo kore med traet»helt'fra Norrlond.

Under forste verdenskrig sejlede vi meget pd Tyskland.Undcr anden
verdenskrig 14 vi fprst stille et dr,men s& begyndte vi igen.Der hzndte
ingenting.lngang s& vi et par miner komme drivende ved landsort,men el-
lers merkede vi aldrig nogetb.

P& min skude havde vi altid ménedslgn,medens de pd de mindre jagter
seglede pé part Det indebar,at nettofortjenesten blev delt ud i tre 11ge

store dele.En del til béden,en til skipper og en til bedstemand.
- Hele tiden vaF déF enkelte skuder,som var forsikret i Alaboderna,

men det var aldrig ret mange,og flest 1 begyndélsen.
vmkring 1952 var jeg med i bestyrelsen i Fartygsforsikringsforenin-
gen.Da begyndte Forsikringsinspektionen at l=gge sig i vores finanser.
De mente,at den garantisum,som foreningen kunne fremvise var for lille,
og derfor anbefalede de os at g8 ind i en anden og steorre assuransefor-

ening,
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De partrederier,som vi havde her pd Hven,blev altid begyndt,ndr man

4

bestilte skuden pd et skibsverft.Suden skulle kobes kontant, sé man mitte
‘have hele kebesummen psrat pé& en gang.S& gik skipperen rundt hos dem,han
mente ﬁar interessérede i vare deiejere 6é spurgte om de ville deltage 1
et partrederi.Por forste verdenskrigs slutning,da”det’endnu var godt var
der ogsd en del bgnder,som havde dele,men de fleste var andre skippere og
folk,som boede hernede ved sgen.Det var en lgnnedde forretning at have
parter i en skude fpr forste krigs slutning.Det kunne give op til 3o0-40 %
fortjeneste om &ret.Man siger,at mange i de 2r 1é&gyte penge i banken for
at sztte dem i skuder.Efter krigen,da der ingen fragter ver,fik delejerne
nesten aldrig noget udbytte,og en masse penge sad fast i skuderne,

Der var aldrig noget modsztningsforhold mellem os hernede og b@nderne op
pe p& landet.Vi passede os selv.I skolen havde vi sjzldent slagsmdl,men -
ndr det hendte var det mere mellem drengene her fra vest og dem fra ost,
altsé Kyrkbacken og Backviken.Vi var altid i overtal og vandt som regel.
Der boede mange flere mennesdker her i Kyrkbacken end der ger nu.f,eks. da
min sgn blev fgdt i 1932,blev der fodt 8 bwrn hernede alene,medensg antallg
for hele landet ogsd var 8.1 begyndelsen af 1930-tallet skal vi nok have
vaeret omkfing 350 slene her i Kyrkbacken.

Da far og jeg kebte vor skomnert Anders i 1920,s8 s8 vi dén forst i en

liste, som Hvilson i Kgbenhavn udgav over alle skuder,som var til salg.ViA

t
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kendte skuden i forvejen og vidste hvad den var verd,sd vi rejste en dag

til Skillinge og kobte den af skipperen.

. N&r besétningen’m@nstrede,sé hed dét,aj.man mpnstrede for'"hele seglati-
onen",d.v.s.fra tidligt onm varen til sent‘om'h@sten.Det Varvsjaldent at
nogen mgnstrede af midt i perioden. *

N8r besztningen menstrede pé& havde hver og en altid en kiste eller en
sek med sig med elle sine grejer,sengeklmder og sndre klader.Vi havde pa
inders to kejer foran 1 skansen og to agter.Skippereh og bedstemanden soy
som regel agter.Skonnerten Sega havde ligefrem k=hytten pd dekket,medens
det normaie var at den 1l& under d=k.

Hele besztningen var med til at laste og losse 1 hsvnene,og skipperen

arbejdede ogsd med og ligesom ddrigerede arbejdet for de andre.

Sommetider havde vi hjelp af stwvere,mmnd,som gik fra skib +til skib of ot

og stuvede trm.For dem gjalt det bare om at blive ferdige,sa det vap ikk

altid s& heldigt.M=n matte jo udnytte al den plads der fandtes,sd der

kunne komme mest muligt tre med.N8r vi lastede splitved it Norrlandshav-
nene havde vi som regel hjslp af kvindlige stuvere.Et par stod og sortere-
de og et par stoppede tilside. |

Nar vi ver i en fremmed havn,og vi havde tid til det,s& gik vi ud og s8
pé staden.Ndr det var varmt badede Vil Nir wir & ilsemw tysk h&ﬁn,var der gl;

tid noget at se pa.Der var ogsd altid svenske spmzndshuse og sgmandskirke]

1)
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Ofte ordnede de kzifefester pd spmagndshusehe,

Min frue havde jeg engang med‘i % méneder,men ellers var hun kuﬁ%jmldent
med. / v (

Den motor jeg satte i Anders var en Bolinder 2 cylinders p& 50 heste-
krefter.Den skulle'startes med =t vi varmede op med blmselampe,sd den bled
godt varm,eliers ville den ikke starte,ndr man drog i handsvinget.Det var
ofte svert at 8 motoren til at g8.Vi havde jo ikke det fjerneste kend- |
skab til motorer inden vi sstte i.Det kursus msn fik pé& Gustavesons skibse
verft i Landskrons var helt uden betydning.Msn mdtte varme en motor op,og
. 88 trak manden i héndsvinget,og.sé kumne mz1 se =t den glk,og s& var det
forbi.Derefter blev der udskrevet et"maskinskdtarebevis".Men hvorledes mo-
toren skulle pessses,sé den fungerede ordentligt métte man selv lmre.sig.
Efter st motoren kom til fik vi ikke mere den fulde brug for sejiene.Ef—
ter nogle ar blev de fleste skuder rigget om.liasterne blev kortet af.I
1971 riggede vi om til ghllease.

FOLKLIVS-
ARKIVET
LUND



