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Jeg er fpdt pa Kyrkbacken,hvor mbdn far var snedker.lin farfar var skip-

per,og i 1914 kom jeg til ses med min farfars galease Astrid. Vi var tre
mand,og jeg var kok,Drengene var altid kok,nér de begyndte.Det var et me-
get slidsomt arbejde med Skuderne,men her fandtes 1igesom ikke andet end
sgen at velge 1 den alder.Dengang var mest galeaser”og skonnerter,og de
sterste var péd 120 ton.Desudeh var>der en mangde sma jagter pé& 30-40 ton.
efter forste verdenskrig tilkom der nogle store skuder pé op til Zoo ton.
De blev.kegbt billigt pd Demmark,hvor de solgte nmsten alt,h#ad de havde.
I 1927 blev jeg skipper selv.Vi sejlede pd hele @stersgen mest med tre
og cement.Fgr revolutionen var vi et par gange 1 S:t‘Pedersborg med hest-
maskiner fra Stockholm.Vi havde ingen sprogvanskeligheder.De talte overQ-
alt tysk i russiske og baltiske sstersghavne.,Vi havde altid minedspenge,

o

og det;éﬁr ikke meget.Under forste verdenskrig havde bedstemand 145 krone

=3

en jungmand havde 145 kroner og en kok 25 kroner.Det var bare sméskuderne,
som sejlede pd part.Det var bedre at sejle pd part end pd ménedspenge.
Min skude var forsikret pad Ven,og jeg tror,at alle Hvenskuder vaxr for—

sikret Rer.Det er muligt,at nogle havde assureret dele af skaden i Alabo-

dern=. Alle skuder var partrederier her.Min skude var en undtagelse.len valr

‘gEpas

min’ ~ Fra 190 til'=3%0 fik alle motorer imdsatte.Det indebar,at vi skulle
arbejde mere for at f£f& motoren betalt.De fleste kobte motor og satte sku-

den i pant.

b=

Der var altid noget at gore,selv nér det var syille vejr og vi endn
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ikke havde motor.I havnene havde vi- det hérdeste arbejde.At skulle losse

eller laste tonder med eement var ikke nogen let sag.

Maden var salt og primitiv ombord;kokken var jo kun 14-15 &r og havde
ikke megen erfaring i madkunsten, | 0

Vi fiskede,nér vi vaer hjemme om vinteren fra december $il HMarts.Her var
ikke meget fisk,o0g for det meste trak vi mere tang op end fisk.

De bedste &r havde vi under anden verdenskrig.Vi fragtede telegrafstol-
per til Liibeck og fik kul og koks med tilbige 1til Sverige.Vi tjente maunge
penge,men var ogsd zltid i fare for at blive minesprangtl. ‘

Efter krigen var der en god periodé-fram til 1955,hvor vi fragtede bri-
cetter fra Tysklandd

I 1957 sluttede jeg med at sejle.

Det var ofte,at malh kobte parter =f hverandre.Nasturligvis var det sverere

at kebe i gode tider,fordi ingen s& ville af med sine,men 1 mellemkrigs-
tiden var det ofte at parterne bttede ejer.Et partrederi startede zltid
ved indkeb eller bestilning af eh skude.Uddelingen kunne v&ré hvert &r,nix
skuden var kommet hjem efter "seglstionen'.Det var skipperen,som ordnede
rederiets regnsksber og oftest var der aldrig ngget mgde med delejerne,
men ndr der f.eks.var sket haveri og masn skulle have en reparation,sd var
skipperen tvunget til =t kalde partejerne ssmmen,Da man skulié have motof

i,skulle der investeres penge i skuden,og dette skulle delejerne betale.
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3.
Det var gerne hos &kipperen man h@vde sammenkomsten.Han var nmsten altid
selv hovedredérrog havde den stﬁste del i skuden.Hos ham diskuterede
man reder1ets~st1111ng og der blev budt pd kaffe.lien det var sjzldent atl
pertejerne blev ssmmenksldt. | “

Nar man mgnstrede pa matte man have alle sine egéndele med sig.De fle

ste havde det i en skibskiste,men genere blev det ahmindeligt med en ko
jeszk.De skulle have alting med selv,llge fra kniv og gaffel til mehge=
linned og kl&der.Besmtniﬁgen mgnstrede alﬁid far"séglationen“,altsé fra
var til hsst.Det Var yderst sjeldent at nggen menstrede af midt 1 smzso-
nen.P8 min skude,hvor vi var 4 ombord sov bedstemand og skipperen i den

bageste kahyt,medens de to andre sov ude i skansen.Vi havde gltié fire-

timers vaglter og kokken métte ogsd vare med i va gterne.Besmtnlngen Ve
altid fra Hven 1 den tid,ds her var mange mennesker,men efter“Lrlgén
blev det sverer at skaffe folE Ignningerne var ikke s& gode som p& de
store dampere,hvor de hgvde det meget bedre i alle retninger.Pd det sid-
ste havde vi derfar mange danskere og tyskere.Tyskerne var meget ngjsom-
me og krzvede ikke det samme, |
Fgr sidste krig havde alle unge spmend her pa Hven gnsket om at f4 derep
egen skude,men da skudefarten ikke kunne betale sig,var der jo ikke an-

det at gere end at sld over i andre erhverv,eller at blive spmand pa
sterre skibe.
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4.
Skipperen arbejdede altid med,i det mindste p& de skuder hvor der kun
var 4 mands besstning.Pi de storre skuder dirégerede han mere arbejdet,

N8r vi 18 i en fremmed havn havde vi sj@ldent ¥id til andet end at ord-

‘ne sager ved skuden,Skipperen havde altid nok at gére med papirer hos mmg-

lerne,og sd skulle skuden jo ogsd gerne males og skrabes.Hvis det var seny

dag,gik men sommetider i kirke i en fremmed havn,men det var sjsldent. Sver

ske sgmandskirker og semanfddshus fandtes der overalt,og dér kunne man gé

og drikke kaffe og have det 1idt hyggeligt.Der fandtes altid andre svenska'

spfol¥. _

Det var ofte at skipperen havde sin kone og bornene med ude en tur pé
sommeren,Det var gerne péd mindre turer til Danmark,til havnene i Jylland
eller envtur til Kegbernhavn,

Det var Arsn som ferst fik indsat motor her p& Hven.Det var engang i

begyndelsen af tyverne.Siden fik alle motor i mellemkrigstiden.Det alhinde

ligste var at man satte en motor i pd 45-50 hestekr:fter,som men sd skif-

tede ud til en sterre,ndr der var gfet nogle ar.De mest brugte motorer

i begyndelse var af merket Skandia.liin ferste motor var en Sifle psd 50 hky

I 1940 skiftede vi til en loo hkr.ligeledes af merket Siafle.,Alle motorernsg

var raoljemotorer,som man startede ¥ed at varme op med en blzselampe og

o8 siden trmkke © et héndtag.Jeg fik aldrig nogen undervisning i alt passe|

motor.Der fulgte blot en brugsanvisning med,sd man selv kunne lmse sig
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+i1 det.Motoren blev sst i 23 Landskrona.Skuden blev trukket op af vendep  LUND

for at ekse og propel kunne sattes pa.len det var sldrig nogeh rigtig
- fremgang med motoren. Skuden var jo beregnet til sejl.Siden riggede vi
ned,sfledes at de fleste skonnerter blev galeaser,og tremastede skonner-
ter mistede med tiden en mast,for at give sterre frihed ved lastning og
losning. ‘ A

Det var ikke =ltid vi behsvede at ringe til mzglerne.Hvié det var gode
tider ringede de ogsé til os og spurgte om vi kunne tege laster.De trz-
laster vi fik,ordnede de svendke mmglere gerne geunem danske mmglere 1
{gbenhavn.Trset gik jo oftest tii’Danmark.Maglerne ordnede oftest béde

laster frem og tilbage.Hver skipper havde ligesom sin egen mmgler,som haj

var vandt til at omgds med frz tidligere fraglter.Sd man gik gltid +il def

samng meglerkontor ude 1 de forskellige havne.lzglernes fortjeneste var
som regel 3% af bruttofragten. | '

Nar vi solgbe skuderne,sd gik det oftest til sddan,st vi anmeldie
0s til et stort firma i Kebenhavn, som hed Hvilson.Der havde man kendskab
til alle skudér,éom var til salg,og de skaffede s& en kober.

Bkipperne var inddely i to grupper.Skipper af fprste og anden grad.De,

som var af forste grad skulle have gfet pd navigationsskole i tre ménedey

- og skippere af anden grad behgvede kun et mindre forher pad navigations—
skolen i Nalmg.

i3
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Der var mange landbrugere,som havde parter i skuderne,sd derfor var der

altid et godt forhold mellem landbrugere og skipperne.Begge parter var
interesseret 1 at det gik den amden godt.

Nar det blev darligt for skuderne,sé 1agde de fleste skippere op.Der
var ikke ret menge unge tilbage,0g de der var her sggte andre erhverv,

08 gav sig til at arbejde 1 land.
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