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Under maj och juni mdnader har jag utfoért uppteckningsarbete i Skine

MA6254: 4.

Gver vagnmakare, For detta #ndamdl gjorde jag forst upp en frégelista
men efterhand som jag bestkte gamla vagnmakare, miérkte jag att den forst

utarbetade frégelistan var ofullstidndig och darfsr fick jag sedan ligga

$ill en del frégor och detta gav ocksd till resultat att samma vagnme-

kare bestktes ett flertal gdnger allt eftersom frégelistan vixte, Den

fullstdndiga frégelistan, som blev fidrdig forst efter att den siste

vagnmakaren intervjuats, anser jag sjdlv ticka det mesta av #mnet ehuru

det kanske tycks for utomstiende att en del frégor ar ganska oviktiga

och att en del frigor av viktig natur icke fdrekommer,

Det kan kanske ocksd anmidrkas att ndgon jimn fdrdelning av intervju-

objekt inte finns i uppteckningen, utan att Malmshus 1#n har blivit

for mycket bearbetat och att i geng#dld Kristianstads 1lin har blivit

styvmoderligt behandlat, Som férsvar f£or detta vill jag framh8lla att

procentuellt

huslén har varit s& pass mycket storre,

Uppteckningsarbetet #r uppbyggt pd foljande intervjuer:

sett dr detta icke fallet ty antalet vagnmgkare i Malmi-

1, med vagnmekaremistare Nils Andersson, R&by, LUND,

2, " “ Edvard Andersson, Vallby, KYRKHEDDINGE,
3. " " Gottfrid Andersson, Visterg9 TRELLEBORG,
4, " " Anders Larsson, ONNERUP,

5. " " Natanael Hogbo,Hégestory, MARIEHOLM,

6. " " Axel Linner,Hammarlunda REVINGEBY,

7. " " Sigfrid Svensson,Parkgat,3 HOOR.

g, " " Herman Lasson,Industrigat3  YSTAD,

9, " " Gustav Ekstrand, J ORDHOLMEN
o, * " Carl Carlsson, TYGELSJTO,

1. " " Edvin Nilsson,V.Vemmenhsg4  SKURUP,

12, " " Nils Andersson, 5.SANDBY,

13, " " Pritz Gablenz,V., Strss; TROLLENAS,
14, " " Gosta Andersson, Brigarp, STAFFANSTORP,
15, " " Carl Nilsson, FIELKINGE,
16, " " Karl Heide, YNGSJO,

17, " " Jonatan Jonsson, HOV,

18, " " Tage Carlsson,Slattarsd, RAMSJ USTRAND,
19, " " Karl-Henrik Lindberg, LONSBODA,

20, " " Bernhard Olsson, VINSLOV,

21, " " Albert Eskilander, ORKELLJUNGA,
22, " " Sven Fellwig, BILLESHOLM,
23, " " Johan Jonsson, MORARP,

24, " " Albert Andersson, GLADSAX,
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Vagnarna tillverkades av trd som A kopte fr&um
trakten av HOSr. A. reste en géng om &ret upp
till dessa trakter och kopte timmer. Timret
forslades sedan ner till Tund t1ll en bOrjan
med hdst och vagn, senare med tig. De allra
sista fdrem kom timret med bil.

De vagnar som A. tillverkade var frimst bolsber-
vagnar och fjddervagnar,

Vagnarna levererades i omédlaet skick men mdlades
sedan av bonderna. Fjiddervagnarma i fédrg till

en bdrjan med, senare lackerades dessa.Bolster—
vagnarna Gjérades.

A. tillverkade mest tvi-spinnarvagnar bty efter
A, utsago fanns ej sd smd gdrdar runt slittem
att en-spéiinarvagnar var tillrickliga .

Under hela A. tid, han DbSrjade &r 1904 med yrket
har alltid jérnomslagma hjul funmnits. Allt jirn-
beslag tillverkades av smederna. v
Hyvel och sdg var Hillrdcklight £5r vagatillverk—
ningen i borjan p& 1900 talet, men redan 1919
nér A. Overtog sin verkstad fanns maskinell drift
dérstides.

Ce:a 14 dagar dtgick f6r en misbtare och hans lir-
ling att gdra en vagn. Anda upp till 50 vagnar
tillverkades i A:sverkstad pr 8r .

agot sérskilt bomdrke p& vagnarna hade A. iiﬁte
men man kunde 1likvil se pid vagmen varifrin den
kom.Det syntes pd korgens utformning och p&d hjulen.
A, sdlde sina vagnar frémst till landsbygden
runt Iund; Flackarp, Uppdkra,Réby,0. Torn,

En del vagnar sdldes till staden frimst till de
stora handelshusen (flakvagnar) och till dragar-
bolagen. '

Priset p& en vagn var omkr. 1920 mellan 5WQ~1000 Jer
men A. pdpekade att detta var dyrtids-priser. |
Han pépekade att ham trodde att sjidlva trdet 1904
endast kostade mellan 70-100 kr.
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A. Tick bestéllringar p& vagnar direkt frin bip—
derna och han hade inga &terférsiljare.Ven han
kom i hig att smdlénningar hade kb ner till Ské-
ne och s8lt vagnar. Dessa hade i alla fall aldri
kunnat konkurera med de skénska vagnmakarna ty
smdlinningarnas alster var av sé@mre kvalite,

A. var ifrém Visterstad och han blev vagnmakare
beroende pé att det fanns ménga vagnmakare dir
son tog larlingar i vagnmakareldran, Larllng en
fick betala 60:- kr. det firsta fret men fick
tillbaka dessa pengar andra fret om de stannade
kvar i léran. Hans fader hade varit smdbrukare
och yrket var alltsi inte fédernedrvt.A. var 4 &r
i l&8ran.

A. péstod att det fanns minst en, ibland 2 vagn-
makare i1 varje by. Dessa konkurerade ocksi med
varandra.

Den sista finvagnen som A, tillverkade trodde

han var omkring 1937, och sista bolstervagnen
ungefdr 4r 1945,A. hade aldrig haft ndgot annat
yrke utdver vagnmakarens forrin de sista aren,

dd han slagit in pd snickeri,

A. ombalade att det fummits en vagnmnakerifdrening
i Skéne som Ffrémst haft till uppgift att bestimma
priserna pé vagnarma, A. hade varit med i styrelse:
i ménga &r,
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4. berdttade vidare att han hade fatt arbeta en hel hést
med upptagning av sockerbetor for att fExkfiiax +tj&na ihop
de 60:- kr. som hans méstare skulle ha. Harn stannade dir

i 1% &rs tid sedan flyttade han till Silvékra och dir fick
han %:- kr. i veckan. N&r han sedan flyttade till Lund

var det stora dragpléstret att det var maskinell drift, dar
stanna de han tills 1919 d& han dvertog verkstaden. Hir
hade han haft under sin gesdllstid 12:- kr. i veckan till
en borjan samt fritt vivre. Han tvingade sin mistare som
hette Malmgren att gi med i Lunds Hantverksforening, dir-
for att A. skulle kunna gira ett gesdllsprov. Detta bestod
av ett dkvagns-underrede med 4 hjul. Provet godkidndes och
strax efterat gifte sig A. (1913) och fick d& 24:- i veckan,
men sjdlv halla sig med kost och logi. N&r A. inkdpte
verkstaden fick han betala 22.000:- kr. med stort lager
och fina maskiner. Hans verkstad var en av de stérsta i
Ské8ne. I Lund fanns det i bdrjan pd 20-talet § st. vagn-
makare (Jdnsson pd Bredgatan, Olsson p& V. Mirtensgatan,
Gullander pa St. Tomegatan)

Timret som A. ink&pte fran HEdr kom alltid ner pd viarkanten
Ty bonderna déruppe hade ségat och huggit upp det pd vintern.
Rusningstiden hade varit efter nydr ty d& kom smederna

och betalade fdreglende ars rédkningar och bestdllde sam-
tidigt nya vagnar. Smederna hade tydligtvis vagnar péd lager
detta var mest bolsterWagnar. A. pipekade att vid inképet
av timmer kom alltid bdnderna férst sjilva ner till Lund
och erbjod A. sitt virke och sedan &kte han sjilv upp och
synade det.

Alla vagnmakare hade inte varit medlemmar i vagnmakerifore-
ningen som bildades ar 1906. Orsaken till att de inte ville
vara med berodde nog pa att de oSverhuvudtaget var ridda

fér all organisation. Féreningen bildades p& grund av att
det skulle bli bestdmda priser och de hade ocksd en pris-~
katalog som vagnmakarna fick kopa f6r kr. 4:-., Dessa sildes
endast till foreningens medlemmar. Medlemsantalet var 1923
96 st. men sjonk senare., Till en bdrjan hade medlemsavgiften
varit kr. 3:- men pd 1920 talet hade den stigit till kr.5:-
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Senare Skades den ©ill kr. 10:- och de allPdh ‘i Seacsapyersitet
var medlemsavgiften kr. 15:- . Vagﬁmakarna var troga till
betala in avgiften ofta lag det flera ar efter med betal-
ningarna. Katalogen hade ink&pts frén Tyskland omkr. 1920
och A. ansdg att man hade haft stor nytta av dean. Sdr-
skilt till stadens kunder hade han levererat vagnar som
exakta koplor av dem som fanns i katalogen (se i katalo-
gen vagn nr. 17 som levererats till Lunds Bagerifirening
och nr., 19 som tillverkats at stadens slaktare) Vagnmake-
riféreningen hade ockséd bildat en underavdelning (trd-
anskaffningsbyran) som hade haft till uppgift att inkdpa
gemensamma lager av timmer, Detta hade emellertid aldrig
slagit vdl ut och den hade endast existerat under &dren
omkr., 1915-23, Foreningen triffades till en bdrj-n med
en géng i kvartalet senare tva ginger om &ret, Arsmdtena
hade dgbt rum pd Druvan i Malmd och hEEE halvirsmbtena
i Békeberg.
Deras prislista hade aldrig varit kontrollerad av pris-
kontrollndmnden., Dessa ville ném%ligen ej ha att géra_
med vagnmakarana ty dir var s& manga detaljer som pris-—
kontrollnidmmnden inte férstod och som skulle prissittas.
Vagnmakeriféreningen lamnade dock in en prislista varje
dr $ill priskontrollndmnden p& grumnd av debtta blev det
ofta kiv pd mdtena ty en del vagnmakare trodde att de satt
priserna for hogt och att priskontrollnidmnden skulle
légga sig emot det.Fdrutom nidmnda vagnmakeriférening
fanns det en 1 Nordvdstra och en i Norddstra Skdme . Dessa
tre foreningar skulle fdrsdka i bérjan pd 1920 talet att
sl4 sig samman till en stor forening men detta misslyckades
framst beroendgﬁé att den Nordvédstra féreningen var r&dd
om sin kassa. Vagnmakerifﬁreningen var p& en kurs &r 1927
i Kdpenha®n. Denna kostade 500:- kr. och bestod av fére-
lésningar och visning av skisser . Ordf. hade fdrst upp-
86kt hantverks—-institutet i Stockholm men det hade visat
sig att det skulle bli dyrare att gd igenom samma kurs
dédr .Det var 20 man frén féreningen somfkte Sver till
Kopenhamn. A. berdttade vidare att vid denna tid i Danmark
var verkstdderna dir mycket sm& och ddliga . I Danmark’
hade man frémst specialiserat sig p& att bygga bilar och
bussar. De skdnska vagnmakarna trodde nog ocksd att de
skulle 6ver till att bli bil-karosseribyggare.
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Ménga blev ocksd debta ﬁnder négra &r men blev sedan
utkonkurrerade av de stora bilverkstiderna.

‘Under sin vagnmakeritid hade A. mest gjort stora bolster-
vagnar som kostat 7-800 kr. De flesta vagnarna var be-
stdllda genom smeden .

Angdende lagen om hjhlens bredd svarade A. foljande
P& tre-bankarvagnar som lastade 1000 kg. skulle hjulens
bredd vara 75 cm. ( 3 tum) pd& 2,000 kg. vagnar skulle
hjulens bredd vara 85 cm. (3,5 tum) ¢ Dessa midtt gidllde
for alla fyra hjulen. Lagen blev i egentlig men ing ald-
rig tillémpad men det var gyllene tider fdr vagnmakarna
ochbdnderna jémrade sig for att de inte bara skulle bdta
for ddliga histar utan #ven for ddliga vagnar,

Lagen tillkom f&r att spara végarna ty ndr hjulet var
bredare sjonk det ju ej s& djupt ner i vigen. A., trodde
att lagen trdtt i kraft omkr. &r 1920,
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Hans fader Anders Persson, f£&dd 1863, var vagnmakare i Kornheddinge.
Farfadern var triaskoman, Yrket alltsi fddernedrvt, till viss del se-
dan 2 generationer, Fadern lirde sig yrket i Orup hos en vagnmakare,
som hette Nyberg, som skulle ha varit en skicklig vagnmakare, A, be-
rittade, att hans fader kom i ldra 1880 och fick d& betala 75:- kr.
forsta Aret i liropengar., Andra &ret fick han pengarna tillbaka, Ma-
ten hade varit enkel och arbetet med de stora trdkubbarna hade varit
mycket anstringande, Ofta hade han inte kunnat 1&fta armarna ﬁé kvdl-
larna av trstthet., P& morgonen hade han ofta vaknat med sng i séngen,
Efter tva &rs léarotid for han till Danmark for att tjéna som dréng.
Han gjorde detta, ty han hade hdrt, att man tjinade mycket pengar

dar ( 4 minader gav 110:->kr. &r 1882), Efter Danmarksvistelsen tog
han plats pd en stor gdrd i Trulstorp som dréng och vagnmakare, Ar
1888 gifte han sig, och hgns hustru forde med sig i boet ett litet
torp pd 4% tunnland, som kunde f£8da 2 kor och ett par grisar, Hir
bérjade han med eget vagnmakeri, Det sistndmnda var huvudyrket och
torpet blev en bisyssla, Det kunde hénda , att just nér vagnmakaren
h$ll pd med att barga sin egen skdrd, att en storre bonde komﬁ for
att £4 en vagn lagad, och d& gick alltid detta i forsta rummet. Den
f5rut nimnde vagnmakarens son ( vAr berdttare) lirde sig yrkef av
fadern, Hap nade aldrig varit ute och arbetat som lirling. Vid 10

&rs 8lder fick han si smidtt bdrja hos fadern, Ar 1933 flyttade han
frédn hemmet i Kornheddinge till Kyrkheddinge (Vallby),.dﬁg han otver-
tog ett vagnmakari efter Truls HarQedsson. Denne var di gammal och
orkade inte mer men hade tidigare varit en skicklig vagnmakare. A,
hade aldrig haft ndgot annat yrke &n vagnémakarens men hade #ndé
aldrig hdrt talas om Vagnmakerifdreningen, P4 frégan, om vagnmakarna
i byn hade haft négon separat faréning, fornekade han detta, Men vagn-
makarna hade varit goda vénner och ndgon konkurrens hade aldrig funnits
till.A; har nu 50 Ars erfarenhet av'yrket.

A, berdttade om 1913 &rs lag, vilken innebar att bredden pi vagnshju-
len f£6r enspinnare skulle vara 3 tum (7 cm) och £8r 2 spénnare 3% tum

(8% cm,) Han berdttade vidare att tidigare hade hjulen varit smalare,

. vilket inneburet att vagnarna sjunkit djupare ner i vigsorjan och fore

stért dessa, Nu ville alltsd staten férstka att bevara vigarna och sm

w_ o

socknens fjardingsman Blixt gick och mattade” hjulens bredd.




MA16254: /0. |
FOLKLIVSARKIVET
Instituticiien {5r foiklivsforsk-

ning vid Lunds wniversiet
A, visste inte sjdlv om n8gon som blivit b5tfHlld £8r att han haft

fér smala vagnshjul, men han hade ddremot ldst om det i tidningarna,

A, jimférde proceduren med den nutida "flygande besikiningen”, Fran
lagens ikrafttridande fick bonderna 1z ar pa sig till dess skulle alla
vagnhjul vara utbytta, A, pépekade, att det var glinsande tider €or
vagnmakarna,Pa tal om vagnmakarnas lokalisationstzthet pistod A. att
det nog var vanligast med enivarje by. t.ex.( Anders Persson, Korn=-
heddinge, Hogstedt, Orup och Truls Hérvedsson, Vallby)., Alla tre i
Kyrkheddinge socken.,Men 1likv#l hade aldrig ndgon konkurrens forekommit,
Inkdparna var endast frén byn, inga andra forekom.A, pdpekade, att
vagnmakarna inte hann med mer #n bybtndernas behov, Timret till vagnar-
na kom fradn Héckeberga. A, ldnade hist och vagn och kérde dit ner och
himtade timret sjdlv tva génger om &ret, Tri#dslagen var bjsrk och bok,
vilket anvindes till underrede samt fur till korgen, Vagnen sfldes
omdlad och otjdrad, Bonderna tjérade sjilv vagnarna, A, hade mest

gjort tvdspinnare-vagnar, A, berdttade vidare, att nir en bondson hade
kdpt egen gérd, kom han ofta vid jultiden $ill vagnmakaren £or att be-
stdlla en bolstervagn och en fjidervagn, vilka skulle vara férdiga

till den 1l4:de mars, P4 forfrigan, hur stor den gérd var, d&r det be-
hsvdes tvd dylika vagnar, svarade A, att'det rérde sig om girdar pé
40-50 tunnland., A, anmirkte, att vid beteskdrning anvinde de stora
girdarna bolstervagnar medan de smd anvidnde fjddervagnar, Bestdllningar-
ne pd bolster-och fjddervagnar hade varit ungefir lika stora, A, hade
alltid lamnat arbetet med jérnbeslagen till smeden, I Kyrkheddinge sock-
en ligger vagnmakar-och smidesverkstdderna i néfheten av varandra, Detta
dr anmirkningsvirt men har sin forklaring i att dessa tvd hantverkare
ofta arbetade pd ett gemensamt uppdrag . Ibland fick nédmnligen smeden
bestdllning pé vagnen och gverlimnade d& timmerarbetet till vagnmakaren
ibland tvartom,

Finare vagnar hade Zven A, gjort, Dessa hade alltid lackerats och fer-
nissats,

Jarnomslagna hjul tillkom omkring &r 1890, Tiddgare hade det varit
hjulskenor av jdrn, vilka voro lika mdnga till antalet som létena.
Denna jirnskena var 1/4 tum tjock., Fére 1890 bestodf hjulets 5 léter
framtill och 6 baktill., Detta resulterade i 10 framekrar och 12 bak-
ekrar, Men f6r att inte sd mycket trid skulle gi till spillo, gjordes

6 loter framtill och 7 baktill efter 1890 (12 ekrar fram och 14 st,.bak),
Hjulekrarnas bdgge tappar doppades i sill-lake, fior att trdet skulle
bli mera hédrdigt. AxeltrZets bredd baktill 8 tum framtill 6 tum,
Korgens hojd 18 tum.

De enda verktygen man hade, nir A, var ges#ll var sdg, yxa och hyvel
(oxhyvel f&r 2 man),.
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1922 bsrjade A, anvénda maskiner, Han ink&pte d& en fotogenmotor ,
vilken kopplades till en maskinsdg och -hyvel, Alltsamman hade kostat
kr, 1.,500:- Innan den maskinella driften kom till , tog det 14 dagar
£5r en mistare och hansl#érling att géra en vagn. Para att gdra ekrar-
na.till hjulen tog mer &n en dag. Efter fotogenmotorns inmtallation
tog det en vecka att gdra vagnen, Omkring &r 1910 kostade en vagn
ungeféar kr, 400:-,
A, hade aldrig 8att nigot bomirke pd de av honom tillverkade vagnarna,
A, hade aldrig haft vagnar pd lager till f&rsiljning, men det hade
héint att smeden kdpt in gamla vagnar och 18tit smedgesillen laga om
vintrarna och delvis nytillverka beslagen, Samtidigt hade A, f4tt gora
tridbeslagen, Sedan hade smeden avyttrat vagnarna pd viren nir nya
arrendatorer tilltriddde sina arrenden,

Ges#llstiden hade varit tre ar.

Om Lunnamarknad berzZttade A, att han mindes att en bonde som hette
Mans Gustavsson fran Kullersd V1Q Ousbyholm och som innehaft en "ho-
gadrd” kort till Lund med h#st och vagn och silt ekrar, Denne man
hade képt ek pd rot och sfgat ner dem sjdlv, Sedan hade han silt bar-
ken till garverierna och av trZet hade han huggit eker, P4 marknaden
hade han fatt tio ore styck. Hans eker hade varit s& bra att A, se-
nare nir "Lunnamarknad” tagit slut sj&lv cyklat upp till Gustavsson
och kopt eker av honom, A, hade haft anvindning f£6r c:a 1000 eker

per &r, Priset f6r en firdig eker hade varit hos vagnmekaren 40 dre st.
Nu kostar en eker 4:- kr, pr st. Arbetstiden for en cker hos vagn-
makaren #r ungefir en timma pr styck. Vid vissa tider pd &ret kunde
det varatinda upp till trettio hjul som skulle repareras per ménad,
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1895,

A:s fader hade varit lantbrukare och eftersom A

haft lust for allt som haft med snickeri att gora

gick han i l&ra hos Eliasson i Ystad. De tre forsta

aren som l&rling hade A inte haft négon 1ong endast

kost och logi. Efter lérlingsdren stannade A tvd &r

i Ystad och hade d& tolv kronor i veckan.Redan under
forsta vidrldskriget overgick A till mébelsnickare—
branchen ty han pistod att detta var mera lénsamt.

1923 startade A en snickerivarkstad iPr=21labowg, denna
verkstad overgick ganska snart till att bli ern karosseri-
verkstad. Under sin Trelleborgstid hade A gjort nagra
vagnar och kunde dra sig %ill minnes att dkvagnarnas

tid redan var £orbi pd 20+talet ty d& hade bdnderna

redan bérjat kopa bilar. Planvagnar hade varat in pa
30-taletoch de storsta kunderna hade varit grossist-
firmorna och stadsbuden.Fram till I944 hade de gjort
vissa delar till vagmar som t.ex. ett hjul men efter demna tid

hade #et varit rent slut,
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f6dd i Gronby i ndrheten av Trelleborg, fadern var smi-
brukare men dog nér L. var 3% ar gammal. L. blev vagn-
makare av en slump. Hsn lérde yrket pé& .landet hos vagn-
makare Malmgren 1 Fjdrdingslov, ddr han bérjade 1901.

Han var i léra i1 tre &r. Han papekade att han Clirt pa
kontrakt " ., Detta innebar att méstaren och lérlingen in-
gick ett fordrag p& 3 4r, under vilken tid midstaren skulle
hélla lé&rlingen med kost och logi, safit att lédrlingen
skulle f& léra sig allt inom vagnmakeriyrket, Lirlingen &
sin sida lovade att icke flytta frén méstaren férrin de

3 aren hade tillé&ndalupet. Foér dessa tre &r skulle lir—
lingen ha i 16n 150%- kr. vilket férdelades pad fdljande satt
Forsta aret ingen 16m , andra 50:- kr. tredje &ret 100:-kr.
Men L. pipekade att pd minga andra stdllen fick lirlingen
betala lédropengar till vagnmakaren. Efter sin larlingstid
kom L. till Skurup som gesdll dd8r han stannade i 4 &r.

Ar 1909 flyttade han till Omnerup dér han Gvertog ett
vagnmakeri, Den forutvarande vagnmakaren i Unnerup var dsd
och L, fick reda pi att vagnmakeriet var till salu genok

en annons i en tidning.

Efter ndgra &r hade L. ocksd Overtagit sin hustrus fars
smedja och drev senare smedjan som ett biyrke till Vagn-
makeriet, Detta var, pdpekade L., mycket bra ty pi sd sitt
kunde han gora hela vagnen sjdlv, P3 forfrigan om detta var
vanligt sade L. att han endast kidnde till ett annat fall
némnligen en i HOgands. Rent ekonomiskt sett pastod I att
vagnmakeriet var daligt, detta berodde kanske pa att en
vagn héll ganska ménga ars

Under &dren 1901 -1910 ansdg L. att den stérsta varmn £&r
vagnmakaren var dkvagnar, som lackerades och fernissades
JMen efter denna tid ock fram till 1939 blev den stora varsa
bolstervagnen. Sistnémnda &r hade tillverkningen av gummi-
hjulsvagnar bérjat. Gummiskodda hjul p& akvagnarna borjade
redan &r 1915-1920. Ar 1901 ndr A. boérjade fanns endast
Jérnringar p& nya vagnar, men pd de gamla vagnarna kunde
man d& fortfarande se hjulskenor., Dessa hjulskenor var liks
ménga till antalet som hjulets 1dter (i &dldre tider 6 ldter
béde fram och bak i senare tid 6 fram och 7 bak.) Pa varje
16t sattes tvd ekrar och emellan de bégge ekrarna skulle

5 spik fraén hjulskenan inspikas i 1l&éten., Detta Fforstirkte

ju hela hjulet, Lotena hopfogades med hjulskenor som lades
over l&tskarvarma och fistes i lotend. (Se skiss).

Hjulen tillverkades av ek och boketrd, Till lackerade vagnar
anvindes alm. I regel silde L. vagnen om&lad men bolster—
vagnarna tjdrade han alltid. Alm och asktrid kopte L. ofta
P& rot av traktens bonder men akte ocksa upp till Morra
Skéne for att inkdpa timret., men L., hade ocksi kSpt ganska
mycket timmer av timmeraffirerma i Iund. Han hade nidmigligen
tyckt att det var for mycket med en hel vagnslast. Tidigare
(omkring 4r 1880) skulle gdingar ha kommit ner med plank

och kdrt omkring och bjudit ut dessa till vagnmakare, Ett
annat sdtt hade varit att gdingarna hade tagit upp bestdll-
ningar det ena dret och levererat timret nista ar. :
L. talade ocksd om att vagnmakareidkare-féreningen hade
ndgon ging pad 20 talet forsdkt att géra gemensamma inkop

av timret men detta hade aldrig slagit vadl ut.
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L., hade aldrig sjdlv deltagit i dessa geneénsamma timmers
affirer,
Nagra vagnar pi lager hade L. aldrig haft, ty ham hade
haft fullt upp att gdra med bestédllningarna. Bestdllmingar-
na hade mest varit pd 2-spinnarvagnar. Detta berodde pé
att gardarma runt Omnerup i regel var .stora gérdar, Nigon
speclalisering hade L, aldrig gdtt in fér. Kundkretsem
hade varit frim bym och L. pipekade ocksid att en vagnnakare
fanns i nistan varje socken., Under hans tid hade vagnar
aldrig sdlts pd marknader mem fore 1880 hade ham h3Tt talas
on att vagnarma hade fumnits att kdpa pé marknader,
Négot bomérke hade L. inte haft pd sina vagnar men det hade
varit brukligt fére 1900. Under L. Skurups tid hade han
fumnit nér han lagat gamla vagnar bomirken pa wndangdmda
stdllen pd vagnen, t.ex. under sétema eller i en AHTT.
En ging hade han t.0.m funnit en papperslapp imstucken
i satet ddr tillverkarens namn och tillverkningsdret stod .
skrivit.Fore hans t1id hade gesillerma arbetat "pa styek”
detta inmbar att gesillerna hade en viss lén £o6r trdarbetat
P& em viss sorts vagn. (Detba var em sorts ackord,L,. '
trodde att denna ackord utgick med c:a 40 kr, for varje
vagn,) Arbetstiden under demna tid var fram kl, 6 f.m.
till 7 e.m. DlMed denna arbetstid fordrades det c:a 2
veckor f£0r att gdra triarbetet till vagnen, Nir L. konm
i léra anvinde men endast sdg yxa och hyvel, Han ianférde
maskiner sjidlv omkring dr 1923%., mem pépekade att redan
mellan 1910~15 blev det ganska vanlight med maskindrift,
Hans maskiner hade bestdtt av lst. el. motor med maskinsdg
hyvel och svarv. Priset pd el. motorm hade varit 350 s=kr,
Ndgra gesdller hade inte L. haft, Menm han hade varit med-
lem 1 vagnunakare-idkarféreningen som han trodde hade
bildats omkr. &r 1905, Poreningen hade bildats fér att
bestéiima priser och vagnstyper. L. anmirkte ocksd att det
inte varit samma typer pi& vagnar i staden som pd landet,
I staden hade man mest haft Blanvagnar,
L. berdéttade ocksd om 1915 &rs lag vilken innebar att
hjulen skulle vara 3}tum breda bide fram och bak for 2=
spénnarvagnar ., FOr en-spinnarvagnar gdllde 2 3/4 tunm
(ej samma uppgifter som hos andra vagnmakare)., Dehna lag
gav oecksd till resultat att vagnarna blev grdvre, Emn vHl-
gjord bolstervaga varade i 8-10 dr. Mestadels tjdrade
bénderna varje ar sina vagnar. '
Vid tillverkningen bérjade L. med underredet och sedan
navet . Sedan lémnades detta till smedem £Or att han skulle
légga pa& navringen. Direfter satte vagnuakaraa ekrarma pd.
Ep gjuten jérmklump som kallades for bissan, satt inuti
sjédlva navtrdet., I detta navird var hal gjorda f£6r ekrarna.
Utanpd naveb. sattes sedan tvd jérnringar. Den sista delen
som tlllverkades pd vagnen var korgen. :
De stora girdarma hade egna vaghmakare som kallades f3r
huggedréingar, men I. anmérkte att dessa var hemmaldrda och
dugde inte mycket +till, ' '
L. hade studerat vagnmakeri i Dammark men P4 frégan om detbta
var ett foregingsland for vagnmakeriet svarade L, att det
Tyckte han inte, utan skulle det vara nagot land sd war
dbs Norge.
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Vid 12 &rs alder kom H, i lira hos sin fader, Ar 1917
6vertog H. verkstaden efter sin fader, Timret inkdpte

H. i Péringtofta, Perstorp och . Torup. Detta var nigon
sorts byteshandel ty bonderna diruppe lamnade gagnsvirke
och fick sdsom betalning vagnar tillbaka. Dessa bonder
kallades for skobonnare. Allt virke kopbtes ifrdm dessa
trakter. Nigon direkt pengaaffir fded dessa skogsbonder
forkom ej. Dessa bonder kdrde gagnsvirket ner till H.

Ofta kom tre & fyra binder med sina timmerlass pé en

ging. Detta var alltid vintertid och kunde upprepas en

tvd, tre ginger. (C:a 10 lass timmer). I gengdld fick
skogsbonderna som betalning omkring 8 vagnar pr ar.

Tbland fick de ocksa négon kana, Dessa skogsbdnder hade

ju inte sj8lv anvindning fér alla vagnarna utan de silde
dem i sin tur. detba blev alltsd négon sorts dterfir-
sdljning. Smeden som var granne gjorde beslagen till
VagRarna . Timret bestod av bok som anvindes till under-
redet , till hjulens nav bjﬁrk, 18terna av bok och ekrar-
naav ek. Ekrarna var upphuggna i fyrkanter som sedarn ub-
hoggs for hand. I regel bestdllde bonden btriarbetet hos
vagnmakaren och gick sedan sjilv till smeden och bestéllde
jérnarbetet. H. kund¢ g6fa~25é‘§O vagnar om dret inmnam 1920
Rusningstiden fre 1920 berodde pd att bonderna ville ha
en ny typ p& vagmar som skulle amvindas vid fimare kérningar
och som skulle best& av alm eller ask. En annan orsak till-
att bonderna képte nya vagnar var att dessa hade tvjamat 4
pengar under kriget. Under denna tid tillverkade H. ocksé
charabsnger. En annan orsak till rusaingen var lagen om
hjulbredden. Bdnderna knorrade Sver demna och fick ocksé
uppskjutit lagen négra ér.vMeﬁ egentligen rédckte det att
man gjorde nya léter, men ménga bdnder fick gjort helt nya
vagnar. Priset var omkr. dr 1910 f£or trévirket pd en
almvagn 75:-kr. trévirket pd charabangen 105:~ kr.
tréavirket pa bolstervagnen 75:- kr. H. tillverkade ocksa
under denna ti@%iggar men mesta tillverkningen var av
arbetsvagnar och akvagnar.
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Av de forra levererades mest 2-spénnarvagnar.Vagnarna le-
vererades omélade och otjdrade, H. anmirkte att detta
berodde pd att bénderna ville se trdet och jidrnet innan
det blev &vertjédrat. Omkring &r 1920 bsrjade H. kigga
gummi pd dkvagnshjulen. Ar 1935 tillverkade ham denm forsta
gummihjulsvagnen. H. hade aldrig under sim tid satt hjul-
skenor pd vagnshjulen men han kom ihdg frén sina férsta ar
att han hade laget s&dana hjul. Den finaste vagnen som H.
hade tillverkat var en alm-dkvagn med kullager i hjulen
och stoppning i sdtena. Denne hade kostat kr. 1.4505-
och det hade varit under férsta vérldskriget, I bérjan pa
~30 talet hade det varit ddliga tider foér vagnmakare och
bonder, D& hade H. gjort vagnar pa 1ager, som han sedan
nist utannonsera, Bfter &r 1925 hade H. 8vergdtt till mera
karosseri-arbete men detta hade endast varat till i bérjan
pé ~30 talet d4 dessa smd verkstdder hade blivit utkon~
kurrerade av de stora bil-karosserifirmorna. Sedam hade
det egeﬁtliga vagnmakeriyrket tagit slubt och H. hade syssel-
satt sig med att géra bottmen och sidobréderna +ill gumnni-
hjulsvagnar. Men H, pdpekade att detta var ingenting foér
en rikbtig vagmmakare. H. hade istédllet &vergdtt till att
gora smlckerlarbeteonen sista dkvagnem hade han gjort
dr 1923, sista bolstervagnen under andra varldskrlget .
Just under andra varldskrlget blev det ett uppsving foér
vagnmakarna bty bonderaa tjénade mycket pengar men fick
icke lov att kdra med sina bilar och fick heller inte
gummi till sina gummihjuisvagnar och detta resulterade
i att de fick gi till vagnmakaren for att demne skulle
ordna deras fortskaffnlnwsmedel
De verktyg som anvandes foreéen maskinella driftenm var
sdg, yxa hyvel och bandknlv. Den frsta maskinen som in-
képtes var en bands&g dr 1899 som tva man fick std och
trampa och dra. Ddrefter inkdptes en vindmotor som drog
bandsigen. En haulmasklm inkdptes 1908 och en rikthyvel.
1910. Vid detta 1aget var vindkraften &tillrdcklig och
H. 1mkopte en fotogenmotor sistnimnda ar. Ar 1912 ip-
képtes en frésmaskin vars frimsta uppgift var att grisa
ektapparna. Ar 1917 1nkopte H. en planhyvel men denna var
anvénd och dess tillverkningsér var 1908. Efter att dessa
maskiner inkdpts tog det c:a 12 dagar for att gora en
bolstervagn , bars de fyra hjulen tog 2 dagar. Ar 1910
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var H. rorelse som stdrst och dd sysselsatte han fyra man
i sin verkstad,
Vid tillverkningen av vagnen svarvades f6rst navebt upp
dérefter borrades hdl till ekrarna. "fter att ekrarma
tillhuggits drevs déssa dit. H., anmirkte att det var inte
alltid som ekrarna haggs, ibland sdgades de upp. Ekrsraa
indrevs 1 mavet ndr detta var fastgjort i em hjulstol,
Dérefter tillsdgades ddterna » btapparna doppades i vatten
och léterna sattes direfter pé'ekrarna. H. omtalade att -
han en gang forsSkt doppa tapparma i linolja men abt detta
inte slagit v&l ut. Sjélva underredet bestod av en framvagn
och en bakvagn vilka sammanh6lls av en 1&mg§agm. Detiia
kan ma@likma vid en bom som under sernare tider varit av
Jédrn men gdr man lingre tillbaka kan man finna triling-
vagnar, Dessa lingvagnar gick in i em "tjuga " i fram—
vagnen., Tills sist tillverkades vagnskorgen. Héjden pid den-
na var 26-27" , Hickadockorna (fyra till antalet, tvd
fram och tvd bak) stack upp p& vardera sidan dver sido-
bréderna. Dessa héckadockor var fastsatta i bankarna.Det
fanns en bank pa framkarran och en p& bakkirran., Gaveln
och botten samt hackarma (31dorma) var l&sa var £8r sig.
P4 H. fars tid ggordes ocks& bofgtrd 1 verkstaden son
s&ldes #nda upp £i11 trakterna av Ingelholm och Héssleholm,
Det hade alltid varit mer #@&n byns bénder som varit kunder
hos H. (man kan jémfora H. byteshandel med skogsbénderna,
ty péd detta sdtt kom ju H. kundkrets att Ximmgg ligsa
lingt ubanfdr byns omrdde). H: s charabanger hade sidlts
&nda upp mot Hallendsgrénsen, men pd forfrigan om H. ha-
de haft ndgra dterfbrsidljare svarade han nej férutom de
ovan nimnda skogsbénderna, om man kunde rikna dessa som
aterforsiljare, Minga génger hade H. kopt almar och askar
av byns bonder som dellikvid for till dem levererade vagnar.
Det vanliga furutimret till vagnskorgen hade H. ink&pt
av timmeraffirerna i Marieholm eller Eslov.
Nagot bomérke hade inte behdvts ty man kinde gott igen
de olika vagnmakarnas vagnar. Mem pd dkvagnarna lade H,
en papperslapp pad en undangdmd plats ddr han skrev sitt
nama och vagnens tillverkningsér.
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P& frégam varfdr H. hade blivit vagnmakare svarade han

~att hans far hade varit vagnmakare och han hade fortsatt

med sin fars rdrelse. Han hade lért yrket p& landet och
kénde inte till nigon skillnad mellan vagnmakeriet

péd lamdet ellgr i stan. I si fall skulle detta vara abt
vagnmakarna i staden gjofdé finare vagnar som t.ex,
droskor som han aldrig éjélv hade gjort . Vagnmakare
fanns i ndstan varje by'och konkurrensen dem emellan
hade ofta varit stor. H. anmirkte att den sikert varit
stérre hir &n nigon annan stans i Skéne och man hade
ocksd £4tt mindre fér vagnarmm hir #n nigon annan stans.
H. tyckte att vagnmakeriyrket varit déligt de senaste
30 dren och ndgra pengar hade det aldrig blivit dver,

" Sedan 1919 hade H. haft andra yrken bredvid vagmmakerlet.

Han hade férst varit forsékringsagent sedan hade han boraat
nidr vagnmakeriet inte 1odde sin man som karosserlbyggare
och nir detta tog slut hade han helt enkelt bllVlt ‘
snickare. Tidvis hade H. varit med i vagnmakareldkare-
Toreningen men inga férdelar fr vagnmakare hade denna
férening dstadkommit. Stérsta intresset Eioh dem, sade
H. var att &ta och dricka,
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I880 » Frosta Hammarlund a,

Bérjade redan som pojke i sin faders verkstad som hade
vagnmakeri i Hammarlunda.Efter sina larlingsédr hos fa-

dern kom L. till §.Grevie som gesdllI90I.Dar tog han
ges@llnamnet Lihmer och omtalade att han var en av de sista
gesdllerna som fick ta sig denna rdttighet.Efter gesdllaren
i Grevie kom I till JOnssons vagnmakeri i Malmd. Efter

fyra &r ldmnade L skine och flyttade till Stockholm dép

han blev kunglig vagnmakare.H&r stannade L, till I9II da
han &tervinde till Sk&ne och O¢vertog sin faders rdrelse i
Hammarlunda,l. beridttade vidare att ndr han &tervénde till
Skéne férsdkte han forst att f4 tag pa nagon verkstad i
Malmd men hans gamle mistare d8rstiddes tyckte att L. kunde
gora sig lika berdmd som vagnmakare i Hammarlunda som 1
Malmd. (Detta skulle betyda att ndgon stérre skillmad pad
vagnmakare i staden och p4é landet inte fanns.)

Under sin Aég%%ﬁgtid hade L. inte betalt nagon lirlings-
peng men detta hade berdtt pa att han var i ldra hos sin
fader. Diremot hade L. sjdlv senare haft ldrlingar som fatt
betala 75:- kr. férsta aret och fitt penmarna tillbaka
andra aret. Det tredje dret hade 10n utbetalbs. Under hans
egen Malmotid hade ges#dlllonen varit kr. 26:- pr vecka.
Senare fick vagnmakare 300:- kr. av hantverksinstitutet

fr varje lérling som han gjorde till gesdll. L. hade sjadlv
varit med om att beddma manga gesdllsprov. L. hade faktiskt
specialiserat sig och tillverkade mest finare vagnar. Han
var specialist pd att gora giggar (omkr. 300:-)och doggars-
vagnar. Han berdttade vidare att han under sin Malmotid
hade gjort 16 st. 8kvagnar som levererats upp&t landet.

I Stockholm hade han tillverkat en kunglig landi som hade
kostat kr. 3.500:- L. hade gjort manga droskor med gummihjul
ti1l Malmd droskstation, N&r han blev egen vagnmakare hade
han gjort en 6-8 charabanger pr dr.Bolstervagnar och fjader-
vagnar var den minsta varan hos L. N&r han hade tillverkat
dessa hade de lamnats till bonderna otjédrade och han hade
aldrig haft sddana pa lager.
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4-5 veckor hade det tagit att gdra en charabang. Priset
hade varit omkr. 600:- kr. (300:- kr. f£or trivirket).
14 dagar hade det tagit att gdra en bolstervagn for hand
och omkr. &r 1900 hade tréavirket gitt till omkr. 150:- kr.
Bara en ny korg hade kostat 90:- kr. Bestdllningar av
bolstervagnar hade gatt mest genom smeden . L. hade re~
dan pd 1920 talet limnat vagnmakeriyrket och &vergdtt till
att gbra karosser. Han sade att han var kdnd sisom karosseri-
byggare i hela Sverige., %8 st. ambulanser hade han byggt
under &ren 1915-45, 1Ll st. av dessa hade gdtt till Stock-
holms landsting. Han hade t.o.m. byggt en som skickats
till Etiopien,
Under sina lirlingsdr hade verktygen bestatt av sdg,yxa
samt hyvel. Han beréttade att man sdgade for fot och hade
stora oxhyvlar som 2 man drog fram och tillbaka. En
annan sorts hyvel var rébanken.
Till underredet anvéndes bok och ask och till korgen fur
men till finare vagnar hade &ven korgen gjorts av bok,
ask eller alm. Virket hade kopts av Karsholm vid Bickaskog
och i Kvesarum vid Rérum .L. pdstod att det bista triet
kom just frén dessa trakter., Ofta hade de kopt triet rot-
stdende och sedan Tatt sdgat det vid de stora ségarna.
Ibland hade det varit eada upp till 10 st. bdnder som
hade fatt kdra efter virket. lMen han hade ocksd inképt
huggna eker fran trakten av HESr. Sedan 18t hanm dem vind-
torka innan han anvidnde det, Hans fader hade doppat tap-
parna p& ekrarna i sill-lake ﬁgﬁlﬁade han aldrig brytt
sig om det. Han hade aldrig sjédlv varit med om hjul-
skenor men dédremot jd&rnringar p& hjulen hade han ofta
gjort under sin lédrlingstid, Under sin Malmdtid hade han
ofta gjort droskor med gummihjul . Vid denna tid hade in-
te Sverige import av sédant gummi och hjulen skickades
till XKopenhamn,
Hans fader hade ocksd varit vagnmakare och han péstod att
det var det enda som han sjidlv ocksd ville bli. Hans far-
far hade varit storbonde men det hade gitt utfér med ho-
nom och hans barm hade varit tvungna att ldra sig négot
hantverk,
L. hade ldrt sig till en bdrjan yrket pd landet men han
hade haft arbete sd pass ldnge i Malmd o. Stockholm att
man mdste sdga att han var en utpriaglad stads-vagnmakare,
fastén han var bosatt pa& landet,
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Betygsbok #tfirdat &t Vagnmakaregesillen Axel Linner den 21/10
1901, av Skytts Hirads Hantverksforening,
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. Jr ) . . s ‘ . Lo
o o . T i o, 1. »Niringsidkare aligger ‘att faderligt : vaka diir- .

o ‘ ol . Sfver att tjinstebitriide eller arbetare, sirdeles den; som finnu i
sir minderdrig, J&r. i idkarens hus och “brdd,: hilles il guds-
fritk tan, -ordentlighet ‘och goda seder samt att den, somtej oo
fervarfvat - det kunskapsmdtt, - hvilket folkskole’stﬂdﬁun fire- K
ckrilver “sisom det minsta, erhiller undeérvisning 4 ‘de dagar
L BT och timmar, som idkaren bestiminer, dfvensom att handels-
. e P |7 hetjiat eller arbetare: mé flitigt -bevista séndagsskola, 'dir
W sidan, finnes, ellér aunan for niringarng afsedd ldroanstalt.s

1
i
i

amom. 2. sNiringsidkare skall jamvil vid siria bitridens

ellerarbetates hehaudling ‘och: sysselsitining fista behidrigt
Afscende & deras hilsa och arbetsformiga. Y

nom. 3 3]1audeisbétjﬁnt elier  arbetare i fabrik, handt-

R verk ‘eller annen hendtering, dfo pliktiga att visa de nirngs- g :
- idkare, hos hvilka de blifvit antagne, tillborlig aktning samt L
sfterkomma dérds befallningar i alseende & de ghromdl; som

[if}:eusmn i Liifrigt‘ med flit och oni- i

"l yrkets utdfuing hora
sorg ‘fullgdra sina aligganden och icke geniom forsummelse oy
cller oordentlighet forfara deras egendont.» E |

Cmom, 4, 1 afsesnde 4 forhallandet 1 Sirigt einellan nis
. s bitraden eller arbetare giller allmin
fud siverenskommelse annorluinda be-
imipliga delar innehallerfys

rifigsidkare samt’ dera
lag  och, ddr icke triifis
stfwiner; Hvad legostadgan i

Bet &
yesbok #tfirdat &t Vagnmekaregesillen Axel Linner den 21/10
1901, av Skytts Hérads Hantverksférening,
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5. fader hade ocksd varit vagnmakare och limnade om
honom foéljande uppgifter:”Min fader Oscar Svensson var
£8dd 1845 och kom i vagnmakarelira i Tund 1858. Ldro-
tiden var fyra a&r , ingen 18n men fick kost och logi

Ar 1863 flyttade han som vagnmakaregesdll till Roskilde

i Danmark dér han stamnade i sju &r, varefter han 4ter-
vinde till Sverige och slog sig ner som vagnmakare-mis-
tare i Hoor 4r 1870, Hir képte han en fastighet pid 5000
kvm., och eftersom det pd den tidem inte fanns nigot me-
Jeri s& var en hantverksmistare i regel tvungen att sjilv
hdlla kor ty all hans personal skulle ha mat och logi
vilket imgick i avldningen. En ldrling fick pd den tiden
ihgen 16n de tvd forsta dren endast kost och logi och
fEwkw forst det tredje dret kunde han om han var duktig
f& 3:~- kr. i veckan vilket héjdes det fjérde &ret till
5:- kr. i veckan. Manga lantbrukaresdner ville léra sig
lite om vagnmakeri sd att de kunde gbra en liten repera-
tiom hemma pd girden och d& ville de i regel st hos
vagnmakaren de 6 vintermdnaderma och for detta fick de
betala till méstarem 100:- kr. och si fick de ocksd

kost och logi under tiden. Jag, Sigfrid Svemssom, &vertog
nin faders vagnmakeri &r 1910 vilken jag innehade till

dr 1947 d& det var s& ddligt med vagnmakeriet att man inte
krunde sysselsdtta ndgon arbetare pa sitt en ging mycket

" fina hantverk."

S. hade varit i l8ra hos sin dfader och vid 14 &rs alder

7:~ och rummet med 2,50 kr. i veckam. S. hade stannat i
Malmé 2% &r » S. hade ocksd varit strejkbrytare, det
vill%géga han hade inte vapit med i ndgon fackférening
och arbetat nfr de andra geséllerna strejkade., Gesililerna
hade strejkat £6r bédttre lénevillkor. Detta hade varit
1900 och strejken hade varat i 4+ &r och givit slsom re-
sultat att gesfdllerna hade fatt kr., 22:- i veckan., S.
hade arbetat hos Gustav Jonssomn p& Grénegatan men under
strejken hade han mdst rymma frén Malmd, ty de andra ge-
sdllerna hade f£drsékt prygla S. och haﬁaﬂgller inte kun-

nat f& nagot matstélle bty dessa stod pa gesdller nas sida.
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8. hade rymt till K&pemhamn mem def hade haft hans sing-
nadlgmente ddr och han hade mést fortsdtta till Roskilde
dir han uppstkte sin fars gamle liaromédstare men de hade
heller inte vigab anstdlla honom och han var Lvungen
- att &ka hem $ill HEOw och bdrja arbeta hos sin far.
Félande timmer hade S. amvant : bjérk till maven, fur
eller gran till korgem, underredet ek, alm eller bjérk.
Till ekrarna hade han anvénb ekﬁdetta skulle alltid
upphuggas och aldrig sigas. Trdden skulle dessubtom all-
o : tid fdllas i medan. Ty d& gick ingen mask och ingen hus-
V bock i trddet, Minen har haft stor betydelse vid triEfdll-
ning. 8. kunde en vers ubantill som visade prov pa
gammal tro och sed, némgligen £61jande:
Sista torsdagen i né-
skall du fi#lla trd
8. berdttade vidare att ham allbtid képt tr8d pé rob i
trakterna kring Hoor. Sedan hade han lejt folk till att
huggs ner Triden., Tréden skulle alltsa f8llas nir mdman
R var i neden och sedan skulle tri#det barkas i férsta hilf-
' ten av maj médmad. Vid tillverkningen av ekrarma delade
man fOrst kubben i fyra delar, sen slogs innersba kirnan
ifeln, sen slogs ybvedek ifrdm och sedan delade man
enlig t &rsringarma . Ekrarna skulle sedan ligga oeh torka
kN i vinden ® sju &r. Deb dugde heller inbte med gamla trid
% ’ t11l ekrarna uban trédet skulle vara 1 sin béasta 8lder.
Om eken var fir gammal blev ekrarna skira. Till ldtens
anvinde man bok Ty bjork var £ir mjukt. Till finare
vagnar anvéndes ask eller alnm. Skaklarna gjordes av bjdrk
och pd finare vagnar av ask, Sjédlva korgen pd bolstervagnen
skulle vara 9 tum hog. P& insidan av flackvagnarna skulle
det ifyllas med 1% tums tjockt trd.
Det famns tre st. smeder i Hodr som gjorde jédrmbeslagen
till vagnarna men S. hade ocks& ilmporterat framska f£jddrar
och axlar $ill finare vagnar.S. hade tillverkat alla sor—
ters vagnar och levererat vagnmar dnda upp till Stockholm,
Vagnarna som skulle goras till bonderna Jjust kring takber-
na vid H6Or var oftast smd ty det fannas sndast smijordbruk
men S. hade ocks& fétt bestdllning pd vagnar genom smeden
som gdbt ner Hill slétten. Det hade varit stora bolster-
vagnar som hade kostat bara £or trivirket 150:- kr.
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De smd em—spénnarevagrarma hade ocksd gjorts i mingder
till bonderna ruat HEOr. Bolstervagnarna som levererats
till traktens bdnder hade varit smd och trévirket hade
gdtt péd 120:~ kr. hela vagnen hade kostat 250:- kr,
(detta giller £6r &r 1925). Fjédderlastvagnarna hade gitt
pé kr. 800:- och i detta fallet hade det varit fjddrarna
som varit s& dyra. S. hade ocks& gjort dkvmgnar till
professorerna i Lund och genom dessa hade sedan bestdll-
alngar kommit frém Stockholm, I det semare falleb hade -
vagnarna gatt pd tdg till Stockholm. Detta var p& 1920~
taleb. lMénga bestdllmningar hade ocksd kommit frén trak-
terna av HOrby och Kristianstad. Bfter frrsta Varldskrlget
steg vagnarnas priser i hojden. 1918 kunde en en-spin-
narPagn kosta 1.000:~ kr. Samma vagn hade kostat 1914
onkr, BSOzn kr. Som jémfirelse berdttade 8. att en hish
/1914 kostade 200:- kr, &r 1920 kr. 3000:-. Ar 1915 i
okfober hade 8. kopt en kviga for kr. 45:-. P4 viren
1916 hade han sélt dem £8r kr. 700:-, P& 1930 talet blev
det daliga tider for- vagnmmkarﬂa och ménga fick gd &ver
t11l att tillverks andra saker. Bn del glck &ver btill
helt mya yrken., Frén och med 1936 hade 8. haft smickeri-
rorelse som biyrke., Vagmakaren, berédttade §. hade alltid
varit fattig. I dessa trakter hade det varit svirt att
f& ut pengar av bénderma ofta hade 8. £&tt limna &rs-
limga krediter och likvll hade S. imte £Att ubt ndgra
 konbanter av bonderna utan fatt baga histar och kor som
likvid . Dessa djur hade sedan S. fitt taga till markna-
den och sdlja dem dér. Ofta hade det kamske blivit 25: kr,
vinst p& den.En ging hade han £&tt taga trd som likvid ,
Det hade d& rérts sig om 500 tistelsténger som han tagit
och f&tt betala 60 Sre st. £6r, Detta hade varit em bra =f£fi
afféir ty 1 vanliga fall hade dessa kostat 2:- pr st. (1920)
1938 hade 8. gjort den sista dkvagnen (skénsk resvagn eller
svdllare ) till Maglasite., Denna hade varit lackerad och
med stoppade agedynor ., Ham hade f&tt 1.500:3~ kr., for
hela vagnen och av dessa skulle smeden ha 1.000:- kr.sé
att det hade inte blivit ndgon frtjénst pd dem vagnen.
‘Ar 1946 hade han gjort den 51st%wbolstervagnem och nista.
dr slog han igen sin rérelse ty var det ocksé slut med
- reparationerna. S. ber#dttade att eftersom imte det famms
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négra stora gdrdar i omgivningarna av HOSr hade ham heller
aldrig haft ndgra verkliga stora kunder. Men fabtén det
bara varit smékunder s& hade dessa alltid ndr de kommit
fo6r att betala sina rékningar alltid mdstan fokdrat att de
skulle bli bjudna pa middag . Den sista fina kupem hade han
gjort 1914, Négra gummihjulsvagnar hade S, aldrig gjort
utan detts hade smeden skétt om.
S. herdttade vidaré att nédr hams far hade kommi@%ill H&6r
hade mdnga slidevedshjulsvagnar funnits dir. P4 dessa hjul
fanns inga Jjérnringar men i géngéld var. loterna mycket
héga och héfls samman med en pinne . Efter dessa slideveds-
hjul kom skenehjul med hjulskenor. Omkring 1880 var det
dock vanligt med jédrnhjul. 1870 nér S. fader hade kommit
till HE6r hade det inte funnuts nagra vagnmakare dir fére
honom utan endast hjulmakare (Hjularp) . Bénderna hade dit-
tills sjélv gjort sima vagnar och dér fanns icke nigon
fjaderlastvagn i Ho6r f£ére S! s fader hade kommit dit.
1899 hade 8. kopt 14 tunnland jord som ldg i utmark och
dessa hade han anvént fOr att ha histar och kor pi under
sommaren, Till sjélvazvagnmékeriet hade ‘det varit alltid
1 tumnland jord som kﬁnde‘fada 1 ko, och ett Par grisar.
Vagnen levererades ofta som tjédrad bolstervagn och def
finare stoppades och maélades, ldlaren ville ha ett helt
dr pd sig for att mdla en kupé . Detta berodde Pa att mil-
ningen skulle bli riktigt,torr efter varje strykning. Rum-
met dir den mdlades skulle vara dammfritt och dirfér var
golvet vitt. Férgen var ofta blé. En sédan kupe kostade c:a
2.500:= kr, men yarade oqﬁsé en manéélder.
Yxa,sdg, hyvel och handsvarv vore defverktyg som vore till-
réckliga for att gdra en vagan omkr. &r 1900. En rikthyvel
och en bandség samb en fris inkdpte &. &r 1912, Detta drevs
av en elektrisk motor. Denna hade S. inkdépd £0r kr. 2003-
och han sade sig vara den forste som innehaft em sédan i
Ho6r. Mestadels hade han varit ensam vagnmakare i HESr men
tidvis hade det funnits dem som satt upp vagmakeri-rérelse
men def hade bara kunnat stanna ndgra 8r sedan hade de inte
. kunnat Tortsidtta lidngre pd grund av ekonomin, S. hade haft
tvé ibland fyra gesdller i sin verkstad.

W 3.“
X
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Nigot bomarke hade imbte S. haft men ofta had@ ham i finare
vernsr skrivit sitt namn och vagnens tlllverkmlmgs&r i
vagnens fyllnad. Tiden f£or atb gora en Bolsterva@m £0r en
man hade varit 10 dagaer. IEn fullldrd gesill skulle kunna
gbra ett hjul om dagen. Ekbtapparma hade 5. doppat i horme
1lim. Wdauiva gunmiringar pa 11 tum hade inte varit bra by
de hade slitits bort genska fort av de mingder av sben som
fanns pa vigarna. Deb hade varit en modesak i bérjan pd 1900
talet men hade gemska smert £rsvumnit. fn vilgjord vagn
som brukades daglipgen med hirdkbrning skulle minst vara

&k 1 %0 dr, och det kunde ofta hémda att man under denna
$id slet upp bvd jBrnringar pr hjul'? man fick oecksd ibland
kransa om hjulen. S. papekade ocksd att eftersom VAaGHLALDS
varade g8 lHage ver kommersen pd nya vagnar sllbid ddlig.
Bonden beshillde oftast vagnén direkt av vagpmakarem.
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L., fader hade varit magasinsarbetare och han hade kommit

&r 1905 i l8ra hos Anders Eliasson, Ystad. Han var just
da konfirmerad och han hade svarat p& en annoms i vilken
Eliasson stkte en gesdll,en férbindare och en lérling.

Med en forbindare menades en sadan som hade tidigare va-
rit i l8ra pa landet men som ville ldra sig gora battre
vagnar och som d&rfdr sdkte till en stads-vagnmakares,

Han hade sjdlv inte skrivit pd det kontrakt som Eliasson
utskrivit utan det hade hans fader fatt géra. Konbmaktet
hade inneburit att L. skulle stanna hos Eliasson i tre

ar och Eliasson hade rdtt att hdmta L. var han #n befann
sig under denna tid. Lonen skulle utgd efter denna lirotid
och bestod av kr. 50:- ., Efter denna tid var L. gesdll

hos Eliasson och hade d& kr., 9:- i veckan sambt kpst och
logi. (1908). Under vissa tider hade L. varit amnstdlld
vid j8rnvidgen 1 Ystad men i stort sett har han endast
‘varit anst#lld hos Eliasson framtill &r 1936 d& han over-
tog dennes rorelse. L. anmirkte att vagnmakeriet och tunn-
binderiet hade varit mycket hérda yrken, men tyvdrr hade
man #nds fortjdnat mycket dallgt Topp-perioden hade varit
under forsta och strax efter a&éfa vidrldskriget. L. ndmn-
de att han visste att 1899 hade hax en hel &kvagn kostat
kr. 160:- . Akvagnstriet &r 1880 hade bara kostat kr. 323 -
men andra konkurrerat och gjort samma sak for kr. 25:-
Hela Eliassoms &rsomsittning var omkr. 8r 1890 kr. 1.200:-
Det var ocksd detta &r som firman inregistrerades, men
redan rigra &r tidigare hade den existerat. En viktoria-
vagn hade kostat &r 1910 kr. 450:- men hade under och
efter forsta varldskriget stigit till omkr. kr. 2000:--
Ar 1925 hade L. gjort en fin &kvagn som hade gatt till

kr., 1.800:-, Som kuriositet kan nimnas att denna saldes
pé& en auktion &r 1955 for kr. 10:-,Priserna pressades
alltid och de svdraste konkurrenterna mellan &r 1900-1920
var frédmst vagnfabrikanterna i Skillingaryd. Over huvud
taget var priserna i norddstra delen av Skéne och &stra
delen av Smdland mycket svara att konkurrera med. De
dyraste vagnmakarna i Skane och kanske dven de skickligaste
var G. A, Jonsson i Malmd, Jonssomn, Hslov och Eliasson
Ystad,
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Hansson, Tomelilla. Priserna pd tifret var ju ocksi

ganska billigt och 12 okantade furubridder 6 tum génger

1 1/4 tum kostade kr. 6:50, Detta timmer kdptes i brid-
gdrdarna i Ystad. Bokplankor ink&ptes fraa ségverken i
Fyland. Ekrarna koptes av gdingar som korde omkring och
utbjéd dina varor. Stockar av alm och ask inképtes av
stadsplanteringar och bénder. Dessa hade kostat 75 Ore

pr kubikfot och stdende pd rot &r 1920. Ar 1926 hade tri-
den kostat 1,60 pr kubikfat sigade och hemlevererade,
Dessa trad skulle ligga och vindtorka i minst tre &r.

I dag kostar 18vtrdd 18:- kr. pr kubikfot . Nigra &r efter
forsta varldskriget tog i stort sett dkvagnstillverkningen
slut. Viktoriavagnar som droskor tog slut i bérjan pa 20
talet. Den absolut sista &kvagnen gjordes &r 192% och le-
vererades till Skanska Husarregementet i Ystad. Vagnarna
s8ldes mest pd bestdllning och gick till Tandsbygden
runt Ystad. Ndgra vagnar hann man i regel inte med att
gora pd lager endast nigra Ajul och skaklar hade man som
bonderna omgdende kunde f4, Man hade nédmiligen bestédllning
pé vagnar for léng tid framét, Leveranstiden kunde vara
ett par minader. N&ér smeden hade nigon tyst period s&

gick han ofta till vagnmakaren och bestidllde ett visst
sorts underrede som han sedan kunde he Pé lager. Nigon
arbetsbrist fram till &r 1925 fanns inte, p& den tiden
var det bara brist pd pengar. Efter &r 1925 overghck man
‘1 Ystad till att grra s.k. vintertoppar till personbilar.
Senare gjorde man imredningar till sképbilar och trdarbetet
fér lastbilar. De senaste drem har man helt overgdtt till
att gora stora kylaggregat av galvaniserat plédt som hénger
efter lastbilen.

En smedja hade funnits alldeles intill Eliassons verkstad
och denne smed hade gjort alla jérnbeslagen. Finare

vagnar och ibland &ven grdvre hade gatt genom smeden och
déd hade denne fatt st& for betalningarna. Ndgon svarighet
att f4 ut pengar av bomderna hade L. aldrgg mirkt.Han hade
aldrig t.ex. f& taga kor eller histar som likvid,

Ett bomdrke hade E. alltid anvints sig av och detta hade
inbrénts i bottnen pd vagnarna. 1., berdttade att detta be-
rodde pd att smederna ofta lurade bénderna och pastod att
tréavirket pd en viss vagn var tillverkad av Eliasson i Ystad
ndr fallet icke var si,
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Detta hade Eliasson fatt reda pd och for att detta icke

skulle upprepas satte E, in en annons i tidningen i vil-
ken han pépekade att alla av honom gjorda vagnar var in-
stédmplat ett mirke i bottnen pa& vagnen didr det stod A,
Eliasson, Ystad,

Vidare pépekade L. att det var stor skillnad mellan stads-
och landsvagnmakaren. Den senare gjorde bara grova och fula
vagnar och kunde helt enkelt inte tillverka en fin Aakvagn,
Darfér bestédllde ocksa de stora godsen sina vagnar hos stadens
vagnmakare, L. berdttade att deqkérri tiden t.om. hade hént
att de fina adelsménnen hade akt utomlands och bestdllt
fina karosser,

Ofta hdnde det att smederna hade fuskat i vagnmakarens yrke
och ofta hade inte smeden och vagnmakaren statt pd sirskild
god fot med varandra. Vagnmakare hade det funnits i varje
by och i staden hade det funnits ett pab stycken. De sena-
re aren hade all slags vagnsarbete varit en pldga for T,

ty han berdttade, att numera gick det inte ihop med denna
dyra arbetskraften att lata en arbetare std och gdra nagon-
ting for hand. Dessutom hade ju denna vaganmakeri-verkstad
alltid varit specialist pé& att gdra fina vagnar.

L. ké&nde inte till mycket om vagnmakeriet under den tid

dd det inte fanns maskiner ty nér L. kom i ldra fanns det
redan maskiner i Eliassons verkstad., Denne hade varit en
foregangsman pd det maskinella omrddet och hade sjdlv t.o.m
konstruerat en dngmaskin som fér tillfdllet stdr pd Kloster-
museet, Ystad och en trésvarv, Men L. péapekade att def
viktigaste redskapen for Vagnmakaren var en bandkniv och

en spénhyvel,

Massiva gummiringar hade tillkommit strax fére forsta viarlds-
kri-get, Viagarna hade tagit vdldigt hart p& dessa gummi-
ringar men mdnga hade i alla fald fortsatt att bestidlla
vagnar med massivt gummi &nda fram till mgrknaden pd vagnar
tog slut., Men Jérnringar hade 1 alla fall alltid anvints .
Vid tillverkningen hade man forst gjort underredet som man
sedan genast ldmnade till smeden., Ddrefter hade man till-
verkat hjulet och hdrvid borjade man att svarva upp navet.,
Detta skedd_e péd grund av att inte sjdlva trédmmet skulle
spricka under tiden som det 1l8g och torkade,
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E. hade sjdlv tillverkat en indelningsa@ﬁ&f@%lﬂ@ﬁ vredstetrunt
for att géra h&l till ekrarna. Ekrarna kdptes i #mme.
Innan dessa sattes i navet och’¥sterna doppades ekrarnas
tapparﬁ saltlake eller ndr det var finare vagnar i hornlim,
Loterna hade képts i &mne och sigades upp. tillverkniggen
av ett hjul skulle taga for en utlird gesdll en dag. L,
hade anvénts sig av en hjulstol i vilken hjulet lag vag-
rdtt och ekrarna slogs in ifré&n sidan och inte som i van~
liga fall uppifrén., Det var stora férdelar med denna sor-
tens hjulstol ty L. péstod att motstandet skulle bliva
mindre, L. hade anvint f&ljande trd: ek eller ask till ekrar
alm eller ask till navet, bok till 1&ter (skulle vagnen
lackeras anvindes alm eller ask), Fur till korgen pa
bolstervagnar pd finare vagnar alm eller ask,
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Liarokontrakt utfirdat av vagnmakaremistare
Anders: Eliasson for ldrlingen Herman Lasson.Kontraktet &r undertecknat
i Ystad den 24 april 1905 och #r signerat av Eliasson och Lassons fader,
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18979 Jordholmen,

B, kom 1 ldra dr 1892 pd ett &r och fick betala fér detta
kr, 60:~ ., Nésta &r fick han dessa 60:- kr, tillbaka.
Tredje &ret kom E. -till HSrby pd tvd 4ré kontrakt., Detta
var som férbundare. Hér fick han fdrsta aret kr. 10035=-
och andra aret kr. 150:-, Efter ges8llsprovet kom E, till
Esldv som gesdll &ret 1896 och fick 7:- kr. i veckan

och kost och logi. Hér stannande han till &r 1901, hans
16n hade under denna tid forst stigit till 16:~ kr. sena-

e 2031~ och till sist 21:- kr, i veckan, men han fick

dd sjélv betala kost och logi som hade gatt pd kr., 6:-

i veckan. Efter demna tid i Eslév flyttade B, till Jord-
holmen och satte dér upp egegn vagnmakerirérelse, Orsaken
till att E. flyttade &nda ner till Jordholmen var att
han trodde att utkomstmd jligheten skulle vara stérre

hér nere péd slédtten. Tidigare hade det 1ikvil varit tva
vagnmakare i Jordholmen men fastén de nu blev tre hade

B. aldrig gdtt arbetslds. Detta berodde kanske till stor
del pa att B. var utlird som stadsvagnmakare och han
kunde gore mycket finare vagnar #n de andra tva i byn.
Hilften av E. arbete hade bestdtt av att tillverka finarve
Viktoriavagnar sambt likvagnar som hade gatt dels till
“z1ms och dels till forsamlingarna runt kring i bysden.
Den andra hd@lfter av arbetet hade bestdtt av att gbra
bolstervagnar och fgaderlastvagnar sant reparationer,

E. berdttade att nidr h1n0@171 Jordholmen hade ingen smed
velat gbra beslagen till hans vagnar ty de ville liksom
forstka att £4 honom bort frin platsen men E. fanna pa
rdd och for in till smederna i Malmd och 13t dem besla
sina vagnar. Detta gav ocksd till resultat att E. fick
mycket arbete genom smederna i Malmd. Fdr Svrigt hade
bénderna ibland bestdllt vagnen hos smeden, som senare
ville arbeta tillsammans med E E, och ibland direkt hos
vagnamakeren, E. hade haft ganska stor kundkrets oech hanm
hade gjort finare vagnar till boénder fran ménga kringlig-
gande socknar som (, Grevie, Arrie, Kérrstorp, Svedala,
St. och L.Sldgerp och Ahlstad.,
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Fjdderlastvagnar hade han tillverkat minga till dkarna

och till grossistfirmorna i Malmd. Bestdllmingarnma hade
kommit genom Malmb-smederna, N8r det nigon ging hade
varit déd-period for vagnmakaren och smeden hade dessa
simS@mellan kommit Overens om att gbra en viss sorts
vagn som sedan smeden 1 Malmd sédlde. ﬁet enda som E.
sj8lv haft p& lager hade varit vagnshjul och bogbrd. .
Ean av hans storsta kopare av just vagnshjul hade varit-
Malmé Mejeriférening. Ibland hade vagnarna lidmnats mi-
lade eller tjérade, ibland tvédbtom. E. hade haft tva
olika storlekar pa& bolstervagnar och tvd pa arbetsfaaderva(
vagear och detta hade bonderma kémt till och dérfoér hade
de bagghﬁgﬁma dit och bestidlla antingen av dem stora
eller lilla typen. Bénderma 1 dessa trakter hade i regel
bestdllt stora vagnar men de hade Jju i alla fall mést

ha en liten tre-bankarvagn (enbetsvagn) nir de skulle
utridtta smd #renden. Detta omrédet hir nere pd slitten
hade i bérjan pé 1900 talet varit ett novations-omride
ty de bolstervagns-modeller som E. hade lért sig att
tillverka i Eslov anségs gammalmodiga och tillverkades
ej lingre i dessa trakter, Men en sak som E. inférde

i dessa trakter vaf'att hjulen skulle skeva ndgot ty
dd blev de varaktigare., Detta kinde icke de #ldre vagn-
makarna till i Jor@holmeﬁ. Betrdffande vagnar med hjul-
skenor hade dessa aldrig kunnat mérkas hir nere pa slidf-
ten men uppe i Eslivstrakterna hade det varit mycketb
vanligt. Dessa hjulskenor hade varit lika ménga till
antalet som vagunshjulets léter och spikats &ver 1o-
termas folar. Naturligtﬁis hade Jérnbeslagns hjul &dven
funnits nér E. kom i l8ra . Massiva gummiringar hade
tillkommit ungefdr vid f£orsta virldskriget. Ndgot be-
mérke hade E. icke brukat men pd finare vagmar skrev
han ofta 1 fyllnaden under kuskbocken 2 Ekstrand, Jord-
holmen &r 1915%., H. ansig att stor skillnad fanns mellan
en vaghmakare som blivit utlérd i staden eller pd lan-~
dety De som hade léart i stadem‘gjorde nycket finare
vagnar. Mdnga stadsgesdller blev sedan egna mistare pa
landet och de somsmatte upp eget vagnmakeri och aldrig
varit som ldrling eller gesdll i ndgon stad hade nog
nycket svért med komkurrensen frin f.d. stadsgesdllerna.




M 4625440

FOLKLIVSARKIVET
Institutionen 161 folldivsforske
’ning vid Londs universitet
Bésta tiden som vagnmakare hade varit frém 4r 1912 och
fram till bérjan pd 20 talet. Under 1920 talet hade
det varit bade toppar och d&liga tid _er, men efter &r
1930 hade det blivit mycket ddliga tider fér vagmakar-
na. Efter denna tid hade E., inte haft ndgra gesiller
utan endast haft bestdllningar ungefér vad ham sjilv
hann att gdra. Blan . d annat hade det varit en del korgar
till gummihjulsvagnar. Den sista bolstervagnen hade
gjorts omkr. &r 19%0 och den sista Viktoriavagnen omkr,
&r 1925. Efter 4rl193l hade vagnmskeriet blivit em bi-
sygsla £6r E. och hans huvudgirning hade blivit ati vara
polis, fjdrdingsman, fattigvardsordf. kristidsnimndsordf.
barnavdrdsmen och revisor. E. berdttade ocksd om lagen
i vilken det bestiémdes om breddem‘pﬁ,hjulringar. Denna
skulle ha trdtt i kraft dem 1/1 1915 och enligy demms '
lag skulle alla arbebtsvagnar vara férsedda med 3%,tﬁﬁsﬂ
hjulringar. Detta gav till resultat att det blev rus-
ningstid och goda fortjénstmdjligheter £6r vagnmakarna,
GVQQWhuvudmﬁaget'héde_E. tjénat mycket pengar under Férsta
virldskriget ty han hade &r 1914 inkipt eht jhtbtesbort
C lager av trévirké mycket billigt och detta hade varat
i stort sett under hela kriget. Angdende lagen om hjul-

ringar var E. helt siker p& att denna hade kommit utb
som allmén kungdrelse, NEr B, Hade kommit i l#ra hade
det inte funnits ndgra maskiner férutom en bandsdg som
drogs f£6r hand. Andra verktyg som var viktiga f6r vagn-
makaren hade varit kléségen och hyvlarna. Under sin
Esldvstid hade bandsﬁgen dér dragits av en fobogemmotor.
Tréet hade imkﬁpts'frén trakterna av Frostavallen vid
Hodr. E. hade rest upp ebvt par‘géng@r om aret och sett
pa timret och sedan hade det ségats dir uppe och dir-
efter hade timret gétt'pé Jjérnvigsvagnar ner till Jord-
Bolmen., Alm och asktrd hade E. ofta képt pad rot frim
traktens bonder. Under tiden fram till 1930 hade E.
tagit in en ldrling varje ar sé att han hade stindigt
haft tre l8rlingar, han hade inte velat skriva kontrakt
med lé{h%%garna ty han ansdg abtt om de inte trivdes
var det 18nt att hédlla dem kvare-lOnen f:r em lérling
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hade forsta dret utgdtt med kr, 75:- och fér andra dret

med kr., 10fs-~ Ibland hade ocksd E, haft gesdller.

8jélv hade han blivit vagnmakare av en ren slump. Han
ville sjdlv bli kavallerimilitdr bty hans far var kusk

men det fick han inte lov f£fOr sin mor. D& ville han i-
stdllet bli férvaltare pd en stor gird och eftersom des-
sa samtidigt skulle vara hemma i snickeriarbebe tyckte
Eis fader att det skadade inbe om han kom i vagnmakeri-
léra, Sedan stamnade han 1 det yrket 1 hela sitt liv,

Hgn hade varit medlem i vagnmakeriftreningen sedan &r 1908
E. berdttade att de foérsta 8ren i vagnmakerifireningen
hade varit mycket svéra fdr honom ty de andra vaga-
makarna byckte inte om att han slagit sig ner i Jordhol- -
men ddr det redan fanns tvad vagnmakare tidigare.

E. berédttade att streliken enbart hade varit i Malmd och
det hade alltsd aldrig berdrt honom. '




-. 70,
MA6254°44.
FOLKLIVEARKIVET

Institviicnsn (&r folklivsforske
Carl Carlsson : ning vid Lunds universitet

1895 Tygelsjb.

C. kom i ldra hos vagnmakare Edstrand i Tygelsjo, 1912
Under ldrotiden hade €. fOrsta dret kr. 50:- , men debtta
var frivilligt betalt sidsom en beldning till C. Andra dretb
hade han kr. 100:-, och tredje aret fick ham kr. 300:1-.
¢, hade inte haft ndgot kontrakt med Edstrand, Liro-
tiden hade varit % 8r och ddrefler stannade ham kvar hos
Edstrand som gesdll och fick kr. 8:- 1 veckan sambt kost
ceh logi. Han valde detta yrke pd grund av att han hade lus
fér smickeri och gamla erfarna ménniskor hade sagh till
honon att vagamakeriet var ett yrke som aldrig skulle 4o
ut. Yrket var inte fédernedrvt. Ar 1918 Svertog C. sin
ganle mdstares verkstad. ; '
Allt smidesarbete pd vagnarma lémnades %ill smeden som

C. var gramne med., Ask eller alm hade C. anvint till na-
ven bok till ldterma, och ek till ekrarna. Resvagnarna
hade oftast gjorts helt av ask. C. hade mest Hillverkat
fjédderlastvagnar och dérefter bolstervagnar. Viktoria-
vagnar och fidhtonvagnar hade han ockséd tilleepkat minga
av. De allra shdrsta gérdarna hade anvint bolstervagnar
nen de medelsbora girdarns hade anvint mest f£jddervagnar,
Trebankar-vagnar eller enbets-lastvagnar hade ocksd G.
tillverkat mimga, det var-en vagn som behivdes bide av
stpra och smi lantbrukare, Bland annat anvinde man dea
nir man skulle kéra till kvarnen och handlanden. I regel
hade bonderna gjort s& att de bestdllt LrHarbetet hos
vagnmakaren och sedan hade bdnderna sjélva gatt till
smeden och bestbdllt jarnbeslagen. Detta géllde nér det
var frégan om bolster eller f£jidervagnar. Finare &kvagnar
hade ganska ofta gitt genom smeden, Vagnarna hade levere-
rats otjérade nér det var bolsterbagnar. Bonderna hade
sedan sjdlv tjédrat dem och C. berdttade att detv hade
hént ganska ofta att bonflerma gronmélat vagnarna. Finave
vagnar hade ofta milats av bestidllningstagaren som i
detta fallebt var smeden., Den sista Wolsbervagpnen hade C,
gjort 1935 och han trodde att det ungefér var sambidigt
som han tillverkat den sista Vikbtoriavagnen.
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De sista 20 dren hade C, alltsd inte gjort nigon any vagn
men han hade heller inte haft ndgol annat biyrke, utan
hade hallts sig till reparationer av gamla vagnar. Detta
hade gétt bra pd grund av dem stora kundkrets som C., haft
Kundkretsen hade varit inte Para frén Tjgelsjﬁ socken
utan 8ven franm kringliggande socknar sasom Klagétonp
Bunkeflo, Arrie, Glostorp, S. Akarp och Lockarp. “am
hade fore 1935 haft vildigt mycket att gdra ty han pd-
pekade att i dessa trakber hade det inte funnits vagn-
makare 1. varje by. Dessutom hade de &dldre vagamakarma
inte kunnat gjort t.ex. Viktoriavagnar.De bdsta tiderna
fér vagnmakare hade varit dels onkr, &r 1915 pd grund

av lagen om hjulringarnas bredd och dels i bérjan pé

20 talet dé mémga bonder som fortjénat mycketb pemgar
under kriget bestéllde eleganta resvagnar. Omkr. ar 1930
blev det didremot déliga tider f6r bémde:ma och det gav eko
hos vagamakarna. Omkr, &r 1935 kom de s& kallade bil~
gumnihjulsvagnarna till och de?t§@av som resultat att

C. hade bdrjat och gira vagnskorgar till dessa. Efter
andra virldskriget btog dven detta slub ty nu hade bdnder-
82 inte lingre gitt till smeden med sin gamle bil och
fatt gjort om denna tiil.vagn, uban 1 stédllet kopt fér-
diga gummihjulsvagnar fréa fabrikerma. C. pipekade ocksd
att pd grund av att bénderna nu ubtestutande anvinde
traktorer, si behdvde de ej lingre bolstervagnar,
Jérnomslagna hjul hade funnits n8r C. kom i l&ra. Massiva
gunmiBjul hade tillkommit strax fére 1920, Men C. pé-
pekade att péd Viktoria vagnar lades mest Jéraringar

och mycket lite massiva gummiringar. Vagnar med hjul-
skenor hade C. ganska offta reparerat som lérling.

N#r C, kom i lira hade det funnits maskiner och han hade
aldrig arbetat £or hand. Det viktigastg verktygen hade
varit bandkniven, som man anvint ndr man format hjul-
ekrar, ekhyvelﬂfhbukthyveln, som var svéngd och som man
anvidnde till l0terna. Bttt annat vikbigt verktyg‘var over-
hyveln som man anvinde nir hjulet var firdigh f£6r att
Overhyvla 1l8terna,
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Vid tillverkningen av en vagn bérjade man med tre saker
némyligen underredet, navet och svédllarna, Sedan gick

man till smeden, Underredet stannade hos smeden men navet
och svdllarna kom tillbaka till vagnmakaren, Navet gkulle
ringas och sedan man satt dit ekrarna och loterna slog

man i bossan. Ekrarnas tappar doppades i silllake, Detta
gjordes f6r att ekrarna skulle fista bra. Fér en utlird ge-
s8ll tog det minst tre dagar att géra fyra hjul, ‘mén 44
var ockséd arbetstiden frénm kl. 6 pa morgomen till k1, 7

pd kvdllen., De svéraste konkurrenterna till ¢. hade varit
gdingarna som farit omkring och salt fédrdiga vagnar. Sdr-
skilt hade det varit Nils Kellgrens Vagnfabrik i Skillimga—
rya som hade haft dterférsidljare hir P& platsen., Nigon
inbdrdes konkurrent mellan vagamakarna hade‘aldrig funnits.
De stérre girdarna hade haft sirskilt anstdllda huggedrémgaf:
men dessa hade oftast endast ubtfsrt reparationer och nya '
vagnar till dessa gérdar hade vagnmakaren farr gbéra.C.,
berdttade vidare att redan omkring &r 1850 hade det fummits«
ern vagnmakare i trakten n8mnligen Ola Nilssonm i Klagstorp.
Timret hade ndr det gidllde hirt tré inképts frin VMalms
Furutrddet hade kdptrs fram lLantménnens Bridgird, Tygelsis,
Ekrarna bade C. k&pt av vagnmakare Ahlgren, Kvesarum., TPri-
virket +ill em Viktoriavagn hade omkr, &r 1930 kostat kr.400:.
Ndgot bomirke hade C. aldrig anvints sig av . C. hade varit
medlem sedam &r 1918 i Vagnmakeriféreningen och var fort-
farande med i dess‘styrelse . Han pépekade dven att numera
gick inga nya vagnmakare med i foreningen ty det Fanns
knappast nigra léngre och medeldéldern i féreningen 1954 var
57 &r. Aldts var Alfred Hansson med 88 ar(numera dsd).
Dérnést kom Fkstrand Jordholmen med 77 &r « Ar 1954'Vap

33 medlemmar &Jver 60 Ar., Ar 1920 var medlemsantalet stérst
med 93 medlemmar, #ldsta kénda medlemssiffran var frén ar
1913 och d8 hade foreningen 78 medlemmar, Ar 1918 nidr C.
hade gatt med i foreningen var det 7 nya medlemmar som sem
gdtt in i féreningen .
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1896,

ir 1911 kom N. i ldra hos sin fader. Efter tre &r
kom N. som gesdll till vagnmakare Richtoff i Vallby
i nédrheten av S. Klagstorp. Hér fick han 9:- kr.

i veckan i 16n sambt kost och logi. Han erinrade

sig att hans fars gesdller ar 1906 hade haft 6 a7
kr. i veckan. Hans fader sjdlv hade &r 1898 i 1ldn
4:- kr, i veckan., Hans fader hade fatt betala 50:-
kr, forsta 8ret under sin ldrotid och fatt dessa
pengar tillbaka efter &rets slut. Det andra &ret

av sin l&rotid hade han fatt betalt. N. beridttade
vidare att hans fader aldrig hade haft kontrakt med
sina geséller ty han ans8g att om defy inte trivdes
skulle de genast sl8 sig in p& ndgot annat yrke.
1895 hade N. fader kommit till Vemmenhdg och dir
inkopt ett gammalt snickeri som han gjorde om till
vagnmakeri. Detta blev det tredje vagnmakeriet i

V. Vemmenhdg men de tvd andra vagnmakerierna dgdes
av &dldre vagnmakare som dels inte kunde tillverka
ndgra finare vagnar som t.ex. dkvagnar och dels hade
dessa gamla vagnmakare f£0r vana att inte st8 hemma
pé& sin verkstad och arbeta utan i stillet g& omkring
till bonderna p& de olika gdrdarna och dér gdra nya
vagnar eller kanske mest reparera gamla . Detta sy-
stem hade inte hans far ubtan han hade som senare
tiders vagnmakare stdtt pd sin verkstad och dir ut-
fort dels reparationer och dels tillverkning av nya
vagnar. N. anmérkte att det inte var ndgot ovanligt
med en tv3 a tre vagnmakare i varje by under 1800-
talets sista drtionder. lien det hade #ndd inte varit
s& farligt med konkurrensen ty det hade funnmts gott
om arbete hos bdnderna p& den tiden, I den familjen
som N. tillhdrde hade alla tre pojkarna blivit vagn-
makare. Den ena brodern hade varit minga &r gesall
hos G. A. Jonssons Vagnfabrik, Malmd och dérefter
lade han kommit till Malmd Gatukontor ddr han varit
vagnmakare for alla stadens vagnar.
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vid Hé%gérd i ﬁésﬁyholm hade timret inképts av N.
fader och N. hade efter det att han bvertagit rdrel-
sen fortsatt att kiopa timvet ddrifrdn, Timret hade
i regel kbpts vad aukbioner som hallits et pam
ginger varje vinter. Tréden var endast fdllda och
vagomakaren hade sjilv £4t4 sdga upp det. T.0.m..
ekrarna hade flickbts upp med yxa och loterna hade
sdgats vpp f6r hand av vagnmakarna. Bonderna hade
sedan kért hem btimret till N. och ibland hade de?b
kgnnat var ends upp till 1D st, skjutsar.Smeden
hade beslagit vagnen, Ibland hade bestéllningen av
ny vagn kommit genom smeden men ofta hade vagnen
besbidllts direkt hos vagnmakaren. Smederna hade
ibland haft vagnar pi lager, bty ndr de hade haft
ndgra ledipa stunder pd& vintrarna hade de 1ataét
sina geséller gdra JArnbeslagen t1ll en viss vagn
och sedan hade de begtdlltg trivirket hos vagnmala-
ren. Vagnarna hade sedsn smederna silt pd virarna
ofta till d4 ayuppsatta biénder. N. hade sjélv aldrig
haft nagra vagnar pa lager‘ty bhan hade alltid haft
88 nmycket att gbra att han helt enkelt aldrig hade
- hunnit med det. N. hade mest tillverkat grivre vagnar
som bolstervagnar, fjdderlastvagnar, flackvagnsr och
tre-bankarvagnar. Kunderna hade kommit inbte bara frén
socknen uban #ven fran de kringliggande socknarna.
N. hade alltid levererat vagnen mmkad omdlad och
otjérad. Ibland hade det kunnat hénda att smeden hade
15%it tjdra vagnen men oftast hade bonden sjdlv gjort
det., N. trodde att tridvirket till en flackvagn 1895
kostade 30:- kr. bolstervagnen vid samma  tidpunkt
hade kostat omkr. kr. 50:- . Ar 1910 hade trivirket
ti1l en bolstervagn gdtt pd kr. 85:- . Frén ar 1911
och fram till 8r 1916 hade det. varit stor rusning
hos vagnmakaren dels beroendewlagen om bredden pd
hjulringar och dels beroende pd att bénderna hade
gott om pengar under denna tid., P4 1920wtalet hade
det varitv en tydlig forsémring med arbetet f£ir vagn-
makarna och efter ar 1930 hade det blivit direkt
daligt. Den sista bolstervagnen hade gjorts &r 1935
och den sistal@PBY fjidderlastvagnen 19%6, Den sista
fkvagnen hade tillverkats &r 1924 men Sverhuvudbageb
hade dkvagnar alltid tillverkats hir i liten skala,
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Tillverkningen av gummihjulsvagnar'hade kommit omkr.
dr 1933 men det hade aldrig blivitlnégon speciell
omfattning ty smederna hade ofta sjélv kopt bridderna
och spikat fast dem. Detta hade Ju varit det enda
tréarbetet ty hela korgen och underredet pad en sddan
vagn hade bestdtt av jdrn. P& 1940-och 1950-talet
hade det varit uteslutande reparationer och detta
héller faktiskt p& &n., Vid denna tidpunkten pad ret
alltsd& véren har N. fortflarande ganska mycket repara-
tioner av t.ex. trdhjul till godningsspridare och
till radsdningsmaskiner., Ett och annat gammalt bolster-
hjul kommer ocksd in pd N. verkstad for reparation
men dessa bolstervagnar anvindes nu i regel till
vattentunnor som anvindes till djuren ndr dessa gar
pé& bete under sommaren, Négon direkt bisyssla hade
N. inte haft om man undantager lite snickeri.
Jérnringar hade under N, tid alltid lagts pa nya
hjul men N. hade ju varit med om att gdra om .gamla

hjul med jédrnskenor o%h hans fader hade berittat f3r
ML

honom att han varit om att gora hjul dir man lade

P& jérnskenor.

N. hade afldrig haft ndgot bomirke ty han tyckbte att
detta var onddigbt. Om han hade haft ndgon dterforsilja-
re sd skulle detta ha varit smeden som han arbetat
tillsammans med. Vagnfabrikerna hade diremot haft
agenter som sdlt vagnar men bdnderna hade knappast
kipt av dessa bty kvaliten hade inte varit hiég.Smeden
hade diremot ofta kopt férdiga vagnshjul av dessa
agenter ty dessa hjul hade varit billigare &n de som
byvagnmakaren hade tillverkat, Men bénderna hade kom-
mit p& smederna med detta ty hjulen holl aldrig ndgon
léngre tid och smederna hade sedan f&tt gd tillbaka
och kdpa hjulen av vagnamakarna,

N. tycktgbog att det hade varit en viss skillnad mel-
lan lands-och stadsvagnmakarna, Bland annat hade

denna skillnad bestatt diari att priserna hade varit
hogre i staden och kanske ocks& att stadsvagnmakarna
hade gjort finare vagnar &n de vagnmakare som bodde p&
landet.
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utan han hade alltid gjort alla sorters vagnar.
Varken N sjdlv eller hans fader hade lart i stan
utan bégge hade l8rt pad landet.Sjdlv hade han tagit
yrket pd grund av att hans fader hade haft det och
hans fader hade blivit vagnmakare beroende pa att
han hade varit interesserad ayéhickeri och sdrskilt
hade hans intresse viackts nédr han fick hjdlpa hugge-~
dréngen pad den gdrden dér hans fader hade varit torpare.
Ar I909 hade hans fader gdtt med i vagnmakerifdreningen
och tack vare denna férening hade priosebna pd travirket
héjts.Men ibland hade likvdl vagnmakare som bigge till-
hort vagnmakeriforeningen konkurerat med varandra och
bjudit lédgre priser 8n dem som var stadgade 1 vagnmakeri-
féreningens prislista.Fdrhd&llandet mellan vagnmakaren
och smeden hade heller inte alltid varit det bista och

ofta hade det varit ett forférligt kiv.
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1895 S. Sandby,

Ar 1910 kom A. i 1dra i S. Sandby. For forsta aret
fick han betala kr. 75:~ , Det andra dret fick han
pengarna tillbaka. Detta var stipulerat i ett kon-
trakt som var uppgjort mellan A. och hans méstare

Ar 1919 gifte A. sig och hade d& 15:~ kr. i veckan
samt kost och logi. Sedan hade han &ret efter over-
tagit sin mdstares gamla verkstad. Han hade blivit
vagnmakare pd grund av intresse f&r snickeriarbete
Redan vid tiden nédr A. blev egen méstare var de fina
vagnarnas tid slugéch ekonomickt sétt var lidget gan~
ska oh8llbart f3r en vagnmakare  Fortfarande fanns
det vagnmakare i n#stan varje by och dessa konkurre-
rade svart med varandra., Han h3ll pé& att gora bolster-
och fjddervagnar fram till &r 1923 men d& &vergick
han till att bygga karosser frimst fir bussar.Detta
var nddviéndigt ty det hade inte gatt att enbart fér-
sérja sig pd wawkeEmm vagnmakeri +ty bénderna i dessa
trakter bérjade vdldigt tidigt att overgd dels frin
dkvagn till bil och dels frén bolstervagn till gummi-
hjulsvagn. Sista bolstervagnen som nytillverkats var
frén bdérjan av 20 talet och den siste 8kvagnen hade
han gjort som ges&#ll 1915,

Under sin lérotid hade det inte funnits négra maskiner
i verkstaden. Det modernaste verktyget var en band-
ség som drogs av tv& karlar. Under hels sin l&rotid
hade han endast arbetat med handhyvlar, ir 1923 hade
de forsta maskinerna inkdpts. Trdet hade inkdpts i

S. Sandby Skytteskog och varje ging hade han kopts
mellan en 20-30 stockar. Ibland hade det%ocksé hént
att en bonde hade kommit och s&lt en stock, Men d4
hade man mdst vara forsiktig si att inte négra ros-
Tiga spik eller hénsnét hade blivit inspikade i tri-
det. Hjulekrarna hade kopts féardiga frén Billinge.,

A. hade vid dessa tillf#llen l8nat hist och vagn och
kdrt upp och képt ett helt lass &t géngen. ‘
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Smeden hade gjort beslagen till vagnarna men sedan

A. overgdtt till att bygga bussar hade han sjilv in-
rédttat en liten smedja. Detta hade inte berott pd av-
sténdet till smeden ty det hade bara varit nigra 100
meter utan pad grund av att smeden ofta inte hade tid
att gora jadrnbeslagen just ndr A. ville ha gjort dem.
Vagnarna hade dels bestédllts genom smeden och dels
genom vagnmakaren. Bonderna hade varit svdra att hand-
la med ty dels hade de alltid prubat och dels hade
det tagit ldng tid innan han fatt betalt, P& 1930
talet hade bonderna haft det sdrskilt svart med det
ekonomiska. Man kédnde bonder som hade fa&tt si&lt smé-
grisar for kr. 5:- pr st. Ar 1929 hade 3ven buss~
byggandet tagit slut ty d& kom andra vidrldskriget,
Efter denna tidpunkt hade A. gjort alla sorters snicke-
ri arbeteh och som bisyssla hade han haft rékeri

for fléask sambt biodlingar och stora jordgubbsland.
Numera &8r detta huvudyrket och vagnmakeriet ett bi-
yrke for A,

Lagen om bredden pd hjulringar erinrade sig A. och
trodde att den innebar att hjulen skulle vara Z+ tum
breda bédde fram och bak. Bénderna hade infér denna lag
brékat vdldigt och pdstod bland annat att vagnen med
dessa breda hjul blev f£or tung och fér klumpig, Vagnar-
na hade alltid levererats omdlade och otjirade,F&r-
s8ljningsomrddet hade endast varit till socknen. N&-
got bomdrke hade A. inte haft. P& de sista 30 &ren
hade smederna inképt fabriksgmxdax gjorda hjul som
hade kommit frin ginge och Smiland. Dessa hade varit
billigare och A. trodde att detta berodde pa att tri-
virket var billigare att anskaffa d&ruppe. I dagens
ldge &r allt arbete med vagnmakeri slut och endast
négon géng kan ett radsdningshjul eller gddningsspri-
darehjul inkomma till A. verkstad for att lagas,
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Vid mitt besﬁkghos vagnmakare Frits Gablenz dven
omn sin far och:farfar som bigge varit vagnmakare,

Christian Mattias Gablenz.,

G. var farfader till berdttaren och G:s fodelsedr
var obekant. Han hade emellertid kommit frén Tysk-
land och var troligtwis f6dd i Liibeck. Han hade

lart vagnmakeri~yrket i Tyskland i slutet p& 1700-
talet eller i borjan av 1800-talet. I bérjan pa
1820-talet hade Sverige (inférskrivit) d.v.s.

14tit tyskar komma in till vart land och dér givit
dem mdstarebrev ty Sverike hade vid denna tid inte
haft nigra skickliga vagnmakare. Det var i detta
sammanhang som G. hade kommit till Bverige. Han
hade troligtvis slagit sig ner i Bérringe och dir
Oppnat vagnmakeri-rérelse, G, hade under sin Bér-
ringetid gjort mycket fina vagnar till godsen Jver-
allt i Skédne ty han var en av dem som verkligen hade
kunnat gora eleganta vagnar., Tidigare hade adels-
ménnen importerat sina vagnar frimst frin Képenhamn
och Paris. Han flyttade p& sin Alderdom till V.
Strod och satte upp ett vagnmakeri jimsides som han
drev ett jordbruk som var pd 4 tunnland., G. dog
ndgon géng pd 1860-talet,

Dennes som

Frits Andreas Gablenz
1825 Borringe,
G. kom i l&ra hos fadern och efter ldrotidens slut
dkte han till Kpenhamn som gesdll, Detta hade han
gjort inte pa grund av att han skulle tjina mera

- pengar dér utan pd grund av att danskarna lég langt

fore svenskarna nér det gillde vagnmakeri., Efter sin
Képenhamns tid dkte han till Tyskland och stannade -
i tre 8rs tid i Berlin som gesdll till en mycket an-~
sedd vagnmakeri-méstare, Sedan hade han &kt till
Ryssland och arbetat #8r i tre &r dels i Moskva och
dels i Petersburg. P4 denna tiden hade gesillerna

ék%—myeke%wemkringftfir
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vara fint att pd den tiden vara ges#ll, Bland annat
hade det rdckt med gesillboken Zven som pass och hade
man en gesdllbok si vittnade det om att man var en god
medborgare i staten, G. hade kunnat tala bada ryska och
tyska, Ett av de starkaste minnena frin hans Petersburgs
tid var att han kom ihdg att varje torsdags morgon mar-
scherade de livstidsfdngarna som hade valt i stillet ett
fritt liv i Sibirien genom stadens gator ihopkopplade
med j&rnkdttingar och sitt fingnummer inbrint i pannan,
Efter sin hemkomst till Sverige overtog G, sin faders
rérelse i V, Stré6d. G, hade liksom sin fader 1lirt sig
att gora finare vagnar och han fick ocks& de stora godsen
i Skéne till kunder, Bolstervagnar och fjéderlastvagnar
hade han ocksi tillverkat till traktens bsnder., Timret
hade han kdpt i stockar frin de nidrliggande skogarna,
Sedan hade de sjdlva sdgat det upp till plankor geném
att anvinda den jittestora och klumpiga klosdgen, Loteas
na och ekrarna hade de sj&lv ocksd gjort, Férst in pd
1900-talet hade de kopt fardiga ekrar frin bsnderna i
S. Rérum som haft detta som sitt vénterarbete, For att
timret skulle bli s#rskilt gott skulle tridet fHllhs
under december eller januari m&n., och det gick ocksa
i varsta fall ﬁvenifebruari mén. Sedan skulle stockar’
na senast vara firdigsigade i slutet av april mén.
Aven under denne G:s tid hade ménga adelsmin 15tit géra
sina fina vagnar i utlandet och ofta hade G, bara Fatt
reparera dem nar de nigon ging gick i sénder. Men van-
liga &kvagnar och bolster-och fjédderlastvagnar hade det
varit en jimn &tgéng pd till bonderna i trakten, G. av-
led &r 1919 och man kan karaktisera hans tid som en tid
a4 det var mycket att gdra for vagnmakaren men dédliga

priser pd varorna, HEX

Dennes son, var berdttare
Fritz Gablenwm:
1885 Vo S t r & 8.
Denne kom i lira hos sin f#ader och vid 18 &rs &lder blev ‘

han ges#dll férst i Eslév och sedan i Malms, Under sin
Malmtid hade G. sju kronor i veckan samt kost o, logi.
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Efter denna Malmgtid &kte G, till Stockholm och var d&r
gesdll hos en vagnmakare som gjorde mycket fina och ele~

ganta vagnar men som ocksd hade bérjat att gora bil-
karosser, Ar 1909 Atervinde G, till V. Strss och svertog
faderns rérelse., Under de férsta &ren som G, var sin
egen hade det varit mycket d3liga tider och fiorst efter
1916 hade det ljusnat ndgot, Efter 1925 hade det Ater
igen borjat att sdtta av med vagnmakeriet och G, hade
blivit tvungen att borja syssla med annat snickeri, bland
annat tillverkning av bandyklubbor, Efter 30 hade han
inte tillverkat ndgon ny vagn och vagnmekeriet hade en-
dast bestdtt av lite reparationer, De senaste &ren hade
G, helt overgdtt till att gora visst tridvirke till fisk-
redskap, Dessutom hade han haft sitt lilla jordbruk pi

4 tunnland, G, pistod att vagnmakeriet just i dessa trake
ter hade varit sémre ekonomiskt sett #n pd amdra platser
i Skéne, Detta hade berott dels pd att vagnmekarna hade
bott alldeles £6r tdtt och dels pd att den ene vagnmaka-
ren ofta hade konkurrerat med den andra, Priserna som
var fasistdllda av vagnmakerifdreningen hade de inte
h81lit utan jadmt och stidndigt krupit under dessa, En
annan orsak hade varit smederna som ofta f3tt bestill-
ningen pd vagnen av bdnderna och som hade prutat ohygg-
ligt med vagnmaksren .

Under den tid som G, gjort vagnar hade han inte anviént
sig av nigot bomirke ibland hade han emellertid haft ett
sigill, Vagnmakarna i sti@derna hade tjdnat mer pengar

dn de som utsvade sitt yrke pd landet, Numera ansig G,

att det inte gick att forsdrja sig som bagnmakare,
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1891 Staffanstor p,

A, kom i lidre i Onneslsv &r 1907, Han skrev inte ndgot kontrakt med sin
mistare utan stannade den tid som han sjdlv ville, De tvd forsta dren
som han var i ld#res gick han utan ersidttning, Det tredje &ret fick han

kr, 200:=, Direfter arbetade han som ges#ll i Giésebick i nirheten av
Hdlsingborg och i Ljungbyhed, I Ljungbyhed skttte han ensam ett vagn-
makeri som #gdes av bysmeden. Ar 1914 inkspte han en gammal smedja i
Staffanstorp som han #ndrade om till vagnmakeri. Den basta tiden som
vagnmakare hade varit just &ren efter hans tilltrdde i Staffanstorp och
detta berodde pd lagen om hjulbredden som hade héjts till 3% tum, A,
trodde att denna lag gillde endast for Skéne, Han berdttade vidare att
han vid det tillfH#llet ocksd hade trott att pd grund av att alla bdnderna
' nu var tvungna att ligga om 1ldterna pd hjulen s& skulle dessa vara mycket
l#ngre #n de tidigare smala léterna, men si var icke fallet ty breda
15ter stod sig inte s& linge som de smala ty de breda ruttnade tidigare,
Under férsta virldskriget hade bonderna ockséd tjénat mycket pengar och
detta gav till resultat att minga bonder bestillde fina vagnar hos vagn-
makaren, Under trettio-talet hade bonderna haft det ganska svart men

A, pdstod att nigot arbete hade aldrig saknats £5r honom, Visserligen
hade &kvagnar och bolstervagnar slutats att nytillverkasunder denna tid
men i gengild hade gummihjulsvagnarnastid kommit och A, hade hafi mycket
arbete med dessa, Dessutom hade det blivii mycket reparationer och efter-
som Staffanstorp var ett stort sockerbruksdistrikt sd hade sédrskilt om
histarna mycket reparationer inkommit. A, hade haft ges#ller i sin verk-
stad fram $ill &r 1938. Hiérefter hade han varit ensam:i sin verkstad men
aven pad 40 talet hade det funnits gott om arbete, Detta hade kanske till
viss del ber ott p& att han var ensam vagnmakare i Staffanstorp. Han

hade ocksd haft kunder fradn niarliggande byar, Nadgot biyrke hade han inte
haft,

Virket hade A, inkdpt frén trakterna av Hosr och Hissleholm, Han hade
rest upp och sett. ut, timret och, fatt det sedan sagat dédruppe. Han hade

i regel képt en jarnvagsvagnslast 3t glngen. Ekrar och lster hade han ofta
inképt upphuggna, Dessa skulle sedan ligga och torka i minst tre &r,
Bsnderna hade i regel bestidllt trivirket hos vagnmakaren och jérnbeslagen
hos smeden men ibland kunde det fdrekomma att bonden hade bestzllt hela
vagnen liess vagnmakaren och d& limnade denne jérnarbetet till smeden, I~
bland hade det varit tvirtom, Smeden hade bott alldeles i n&rheten och
négot kiv dem emellan hade aldrig forekommit men han visste att pd andra
hill i Ské&ne hade sddant forekommit,
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Nagon konkurrens mellan vagnmekarna hade heller inte fﬁgkommit
i dessa trakter, Nigow svirighet att f£4 ut pengar hos bonderna
hade A, inte midrkt, Vagnarna hade aldrig tjdrats utan lémnats
direkt till bonden och detta hade han sjdlv skitt om, Den mes-
ta tillverkningen som A. hade haft hade varit av $vi-spinnare-
vagnar av grovre sorten,

Négra hjul med jérnskenor hade A, varken reparerat eller till-
verkat men hans fader som varit lantbrukare hade haft en vagn
av denna typ, A. hade ocksd lagt midrke till att den sortens
vagnar som han tillverkat under sin gesdllstid i Ljungbyhed
dsg inte nere i Staffanstorp ty dessa bonderna hir nere ville
ha modernare vagnar, Over huvud taget hade Ljmngbyhed varit
ett reliktomride och bland annat hade #ldre benimningar pd
olika vagnsdelar anviénts ddruppe och som var férsvunna sedan
manga Ar hdrnere i dessa trakter, Ett exempel pd detta &r att
Ljungbyheds-bonderna kallade l5terna £5r mo,

P8 vintrarna nir det var gott om tid pd verkstaden hade A, till-
verkat olika delar till vagnar som han haft pd lager, Dessa
anvinde han inte bara vid reparationer utan &ven nir en be-
stdllning pd en ny vagn inkom just under négbn rusningstid,
Smeden hade ocksid ofta haft jirnbeslagen till vagnagna pd lager,
Men ibland hade det ocksd hiént att bdde vagnmekaren och smeden
hade haft helt fidrdiga vagnar pd lager ., A, hade haft en sorts
brénntdng som dir stdtt G.A, pd och dette bomirke hade han
brinnt in pi hjulnavet, Denna tédng hade han ocksd anvint nér
han kgpt timmer pi auktion ty d& hade hen mirkt varje trad

med sitt bomirke och detta tyckte A, hade varit mgcket bras

ty d& hade inte dep andra vagnmakarna kunnat s& att sﬁga"ta-
ga fel trad: Travirket till en bolstervagn hade omkring Ar
1914 kostat mellan 100 och 115: kr, Nigra gdingar hade vad

4, visste aldrig &kt omkring och s3lt vagnar i dessa trakter,
Négra smeder hade visserligen en tid kopt fabrikshjul och

haft pd lager men detta hade ganska snart tagit slut, pd grund
av den d8liga kvaliten pd dessa fabrikshjul, A, berdttade att
&r 1914 skulle skjutsstationen i Staffanstorp ha fyra nya hjul
pd en av sina ¥#agnar och A, hade begdrt kr, 28:~ £6r dessa,
men detta hade de tyckt vara £6r dyrt och hade i stédllet kiopt
fyra fabrikshjul f£or kr, 24:=,
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Dessa hjul hade emellertid endast hillt i ett &r, och sedan ha-

de A, fatt laga dem och pi det viset hade fabrikshjulen blivit
mycket dyra, A, hade ldrt yrket pd landet och nigon stérre skille

- nad mellan en stads och landshantverkare trodde A, knappast hade

existerat, Samma inkomster hade de haft och mgjligtvis hade en
vagnmakare pd landet f£att géra fler bolstervagnar &dn sin kollega
i staden och den senare hade kanske fatt géra mer dragkérror,
och utkorarevagnar, Sedan &r 1917 hade A, varit med vagnmakeri-
foreningen,

A, berdttade vidare att n&r hans fader hade varit ung hade det
inte funnits nfgra riktiga vegnmakare pd landet utan det hade

i stdllet varit en sorts snickare som gitt omkring fran gird
ti11 gArd och reparerat gamla och kanske #ven i vidsa fall
gjort nya vagnar, Dessa ambulerande vagnmakare hade kallats for
huggare, De storre girdarna hade haft en huggedréng som gjort
reparationer pid vagnarna och kanske #ven tillverkat nigra av

de grovre sorterna.. Annars hade dessa gérdar kdpt sina vagnar
mestadels frin stédderna.
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1883 Pjalkinge,

Ar 1897 kom N.Vi l8ra hos vagnmekare Per Hansen i Riédaled,

Som léropeng fick han férsta &ret betala kr, 50:- men efter
andra &rets slut fick han igen dessa pengar, Han hade alltsd

i tvd &r gitt helt ut an 1lon., Nigot kontrakt hade aldrig skri-
vits utan det hela hade endast “verenskommits muntligt, Han
stannade i Rédaled i tre Ar och direfter &kte han hem till sin
fader som hade ett vegnmakeri i Viby, "gns fader hade lagt hu-
vudvikten just vid denna tid pad vagnmakeriet, ﬁidigare hade han
varit dels jordbrukare och dels vagnmakare men nir nu sonen
kom hem lades huvudvikten pd vagnmakeriet. N, stannade hemma

i Viby $ill &r 1913 d& hansbroder dvertog faderns vagnmaekeri
och sjélv flyttade han till Fjdlkinge d&r han satte upp ett
eget vagnmekeri, Han flyttade till Fjilkinge beroende pd att
nir han gdtt i sin faders verkstad hade de haft mycket kunder
just fré&n Fjdlkinge och h&%diiksom redan en kundkrets dir,

I Pjdlkinge blev det liksom ett centrum f£6r vagnmakeriet och
f5rutom @d fanns det tre andra vagnmakare i byn, En av dessa
som hette Bréderna Lindgrens vagnfabrik gjorde enbart &kvagnar
och hade alltsd g&tt in f&r specialisering , Konkurrensen hade
varit fruktansvidrt haréi och fastin dessa vagnmakare i Fjalkinge
haft kunder fran nistan hela Skéne,. Blekinge och Sm&land hade
1likval dessa haft det ekonomiskt mycket svart och just Bréderna
Lindgrens Vagnfabrik hade gdtt om styr. N, hade mestadels ar=-
betat tillsammans med en smed och gjort vagnar pé lager som

de sedan &kt in med pi marknaden i Kristianstad som hold¥s en
géng i minaden, Hir inne hade de ocksd fAtt besté#llningar pd
nysa vagnar av bénderna som bestkt marknaden och dessa vagnar
gjordes sedan under ménadens lopp hemma i Fjdlkinge och leve-
rerades vid ndsta marknad, N, drev alltsd vagnmakeriet i ndsten
samma storlek som en vagnmskare nere pa sdderslitt ty N, hade
aldrig haft nigon ges#dll men till skillnad frén stdersldtts-
vagnmakaren hade N, inte kunnat leva enbart pd traktens bonder
utan hade mist sdnka priserna och sédlja under sliéttens vagmakare
och pd det viset #ven f& kunder fran dessa trakter,




(RN RV AW Ll o
FOLELY SARMGY R

M1 6 2 5 4L:62. Institutic . [oikiivaforske
ning vid Lunds universiiet

N. hdde ockséd f£att mottaga bestdllningar pd nya vagnar i Fjil-
kinge, Det hade varit dels bbnder som kommit ner frin Blekinge
och dels ocksd godsagarna och de stora lantbrukarna som kommit
och bestdllt fina &kvagnar, giggar, viktoriavagnar, ponnyvagnar
och dogcartar, N, hade ocksd utfért mycket reperationsarbeten
och sérskilt efter 1929 di han tillverkat den sista &kvagnen,
P& 1930 talet hade férutom reparationerna ocksd tillverkning
av gummihjulsvagnar bsrjat, Detta hade verat till 1945,Det
verkar som om ett centrum f£6r vagmmakeri hade legat i trakten
kring Pjdlkinge. Detta miérks dels p& att det funnits mycket
vagnmakare hir och dels pd att trdet varit billigare hér #n
nere pd sldtten, Timret hade kipts frén trakten kring Fjilkinge
N. berdttade att en del hade han képt frin Vinga som endast
ligger en halv mil frén Fjslkinge och en del timmer. frin Immeln
Ibland hade han kopt tvd stora vagnslaster &% géngen, Ekrarna
hade.han képt kluvna av en man somlevde pd att képa ek frin
kronans skogar och sedan higg upp ekarna till #mnen, Ar 1904
hade tréverket till en fin almvagn kostat kr, 80:=, Till en
viktoriavagn hade triverket samma 3r kostat kr, 130:= , En hel
viktoriavagn hade kostat omkring kr. 300:=, De fina vagnarna
'hade ofta midlats av kompanjonerna vagnmakaren och smeden men
bolstervagnarna hade lZmnats otjédrade,Pi alla almvagnar gjor-
des helbsjda 1ster (tvd st. till varje hjul). Detta berodde pi
att vagnen h$ll d8 lingre och dessutom ansigs det £5r att vara
finare, Pér vagnmekarens del &tgick det mycket mera tr& och
detta gav ju till resultat att vagnen ®lev dyrare att tillverka
fér vagnmakaren, Nigot bomirke hade N, inte anviénts sig av men
han pdpekade att man &ndd alltid k#nde igen varandras vagnar pi
utsirningar och andra smi detaljer, Han hade ocksid tillverkat
bolstervagnar till bonderna i trakten kring Fjilkinge men dessa
hade varit mindre #n de som tillverkats till bonderna nere pé
sldtten Han berittade ocksd att konkurrensen hade varit vdldigt
svadr och det ekonomiska ldget £6r vagnmskaren hade ménga géinger
varit synnerligen besvdrligt, N, hade varit medlem i nordéstra
Skénes vagnmakareidkare-forening som startades 1924, Det stsrsta
antalet medlemmar hade varit 25 st, I Ar hade fSreningen upplésts
och d& hade det endast varit 8 medlemmar kvar.Orsaken till att
foreningen upplists var att det inte lidngre fanns nédgon vagmmaka-

re som sysselsatte sig med att goéra nya vagnar,
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Foreningen hade pad sitt och vis varit ganska livaktig och trif-
fats tre 8 fyra génger om &ret, Men foreningen hade aldrig haft
samma inflytande som vagnmakerifdreningen i S, Skine ty hir uppe
hade man tyvidrr inte fAtt med alla vagnmakarna, Dessutom hade
de stora vagnsfabrikanterna som bodde i dessa delar av Skane
heller inte velat g& med i fdreni ngen bercende pd gtt de d& var
tvungna att hdlla de priser som fi¥eningen bestémde,. N, berdttade
vidare att ektapparna hade han i regel doppat i vatten eller i
sill-lake, Han kom ihdg att han sett vagnar med jirnhjulskenor
men &r 1897 nir han kom i l&ra hade man gjort hela jérnringar
till hjulen , Det hade varit mycket lite maskinell drift och det
mesta hade gjorts £6r hand,
N, berdttade att Lindgrens Vagnfabrik i Fjiélkinge hade tillverkat
mycket likvagnar som hade silts till stora delar av S, Sverige,
Hans fader hade ocksi varit vagnmekare och hade troligtvis kom-
mit i 1ldra omkring Ar 1870 i Viby.




/716254164 *

” cvg e ARKIVET

S— EOLKLIVSARKIVET

~larl Heide S ARKIVET

lnstiiuhionen {7 loi’.;lm;.qr;lx

oot Ingsjg®. ning vid Lunds universiel

Ar 1910 kom H, i léra i Teckomatorp, Som liropeng ficlr han £&r-
sta 8ret betala kr, 100:- men efter andra &rets slut fick han
tillbaka pengarna, Dessgutom hade han fAtt som ndgon sorts preas
mium kr, 25:- Nigot kontrakt hade aldirig skrivits utan det hela
hade varit en muntlig &verenskommelse, I Teckomatorp stannade

H, i fyra &r och direfter flyttade han till G.A. J&nssons Vagn-
fabrik i Malmd, Har stannade han i tvd &r och beridttade att
fastin denna vagnfabrik var en av de fornimnsta i s Sverige si
hade det varit mycket 1l.ite maskinell drift och det mesta hade
utférts £6r hand, Det hade vid denna ti?@arit :yra till fenm
vagnmakare och tvd till tre smeder som hade varit anstdllda i
fabriken, Dessutom hade G, A, Jonsson haft egen mélare och egen
sadelmakare, Hir i Malmd hade man gjort enbart finare vagnar,

H, hade t.ex. varit med om att gora en landd och att reparera

en kupé fran Skabersjs slott, Kupeerna tidl Malms droskstation
hade slutats att tillverkasvid denna tid ty dessa hade redan 43
overgdtt till bilar, Men d#remot hade utkérare-~vagnar i stor skae
la fortfarande tillverkats, Vid histutstdllningen varje sommar

i Malmté hade G, A, Jonsson visat sina nya vagnar, Han hade dess=
utom haft ett bomirke som satt ytterst pd& axeltappen, Arbetstiden
hade varit 10 timmar om dagen. Ar 1920 flyttade H, till vagn-
makare Jsmsson i Eslév, Har hade ocksd tillverkats dkvagnar

men ocks& vanliga arbetsvagnar, Smeder hade ocksd varit anstéllda
i denna vagnfabrik, Hans 1én hade &r 1913 varit kr. 1:50 om dagen
Ar 1922 hade H. satt upp egen rérelse i ¥Yngsjd, Han hade d3 Gver~
tagit ett gammalt bageri som gjort om £ill vagnmakeriverkstad,
Tidigare hade det inte funnits né&gon vagnmakare i Yngsjd, De
forsta Aren var det mycket att gdra bland annat pd grung@ av lagen
om hjulbredden, Endast en del fina vagnar hade H, gjort hir i
Yngsjs ty jordbrukarna voro i regel ganska fattiga , Han hede
inte haft higon gesidll utan arbetat ensam i sin verkstad, ir 1930
hade det ocksd tagit slut med tillverkningen av bolstervagnar,

H. berattade att mellan &ren 1928-32 hade han exporterat vagns-
hjul till ESpenhamn, Denna jde hade han fAtt frén Jonssons Vagn-
fabrik i Eslsév ty nir han arbetade diér hade de gjort likaledes.
Efter &r 1930 hade arbetet dels bestdtt av reparationer pd gamla
vagnar men framfdr allt hade han svergdtt till att gbra karosse r
till utkdrarebilar och ambulanser,
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Nu har H, helt Svergdtt till att gora bilhyttor och han har $ill

och med avyttrat sina maskiner som han anvinde vid vagnstillverk-
ningen, Trévirket hade han ink3pt frén Maltesholm som ligger en
och en halv mil frén ¥ngsft, Vid inkdpet hade timret alltid varis
uppsdgat. H., hade alltid stitt pid god fot med smeden som han var
granne med och denne hade alltid utf£ért smidesarbetet till vagnar-
na, Bonderna hade i regel gdtt till vagnmakaren och bestzllt tri-
verket och sedan sjdlva gdtt till smeden och bestzllt smidesarbee
tete En del finare Akvagnar hade han f3tt bestdllning pi genom
smeden, Konkurrensen mellan vagnmakarna hdde varit oerhért stor
och vagnmakare hade funnits i varje by, Priserna hade varit véle
digt daliga och tréavirket till en tre-bankarvagn hade 1922 endast
kostat kr, 90:-, I slutet pd 20 talet och bérjan pd 30 talet hade
det varit mycket d&liga tider £6r bonderna och detta hade givit
som resultat att det nistan hade varit hart nir oméjligt for
vagnmakarna att £ ut pengar £or varorna, Dessubtom hade Aterfér-
sdljarna frin vagnsfabrikerna till en bérjan varit svira kon-
kurrenter men eftersom kvaliten p& dessa vagnar varit si délig
hade bonderna snart &terigen svergdtt till att £4 gjort vagnar
hos H,

H, hade varit medlem i norddstra Skénes Vagnmakeri forening, Fare;
ningen hade grundats fér att fixera priser dels p& hela vagnar
och dels p& reparationsarbeten, Féreningen hade upplésts i var

ty den hade inte léngre ndgon funktion att fylla, Medlemsantalet
var nu endast 8 st, men nér den var som =¥rsk stdrst hade den
bestatt av 30 personer,

Under H, vagnmskeritid hade det alltid varit jidrnomslagna hjul

pd vagnarna, Vagnen hade alltid levererats omdlad och otjdrad

H. pdpekade hir att nytillverkningen hade frimst bestdtt av smi
klena bolstervagnar, H, hade haft lust for trédarbete och dédrfor
hade han valt vagnmakarens yrke, detta yrke hade varit hirt men
intressant, Han hade inte haft nigra sliktingar som fiére honom
varit vagnmakare, Fadern hade varit lantbrukareﬂﬁan mindes att
denne &r 1902 hade inkdpt en fin skeagn, som varit bl&milad,
Nigra maskiner hade inte forekommit nZr H, kom i lédra fsrutom en
bandség som drogs med vandring.

H, hade varit den ende vagnmakaren i ett ganska stort omrdde och
hans kundkrets hade bestitt av bénder frén flera av de kringligg;n-
de socknarna, Han berdttade om eh gammal vagnmakare som hette
Erlandsson i Teckmatorp som hade specialicerat sig pd att gora
enbart giggar. Det hade tagit tre veckor att gdéra en gigg och pri=-
set hade varit fullt fardig nidra 300:- kr,
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H, hade sj#lv aldrig gdtt in £8r nigon specialisering utan han

hade fatt gota vad ortens bdnder ville ha, Det hade varit stor
skillnad pd de vagnar som tillverkats till sléttens bonder och
till de bonder som bodde i dessa trakter., Ndgra vagnar pd lager
hade H, aldrig haft men lite reservdelar som bogtrén, skaklar
eller hammeldrag hade nidstan varit nédviéndigt ty bonderna ford-
rade att de genast skulle kunna f3 kdpa en ny sadan xmmx hos
vagnmakaren, Skillnaden mellan att vara vagnmakare i staden

och pd landet hade varit oerhdort stor och bland annat bestod den
ddruti att vagnmekaren i staden i regel hade gjort finare &k-
vagnar och dessutom haft béttre kunder n#r det gillde betalningen,
P& landet hade vagnmakaren mist ge bonden minst ett Ars kredit
och ofta hade det varit oerhdrt besvidrligt att efter denna tid
f8 ut pengar. Numera hade vagnmakeriyrket helt blivit en bi-
sysselsdttning for H.
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J. fader hade varit lantbrukare och denne hade d6tt nédr sonen
endast var ett och ett halvt Ar gammal, J, hade forst varit
byggnadssnickare men eftersom hans moder tvungikt ville att sonen
skulle stanna hemma sd dvergav J, byggnadssnickeriet och gick i
stdllet i lira hos en vagnmakare, Men byggnadssnickeriet hade
varit mera ldnsamt #n vagnmekeriet, Han hade £f8tt betala 100:w
kr, for ett halv &rs lirotid och dessutom sjdlv fAtt hdlle sig
'med kost och logi. Under hans lérotid hade det inte alls funnits
ndgra maskiner, J, berdttade att det redan 4% hade varit ekono~
miskt d8ligt foér vagnmakarna och niér han sedan hade byggt en égen
liten verkstad s& hadehan f3tt betalt £6r ett par skaklar 2:50
och triaverket till en hel bolstervagn hade &r 1909 endast kostat
kr, 50:-, Det hade alltid varit mycket svidrt att £& ut pengar av
bénderna och konkurrensen hade varit s& svir att man ofte fick
sélja till det egna inkdpspriset av tré, Nigon ges#dll hade J,.
inte haft ty detta hade inte gitt ty en gesdll skulle ha kr X:-
om dagen, J., talade om hur ohrhdrt svirt det hade varit att leva
och manga génger hade han och hans hustrw fAtt arbeta tills

18ngt in pd nitterna f£or att kunna forsérja sig ., Tillverkningen
hade bestidtt av enkla bolstervagnar och slidar, Négra finare
vagnar hade J, aldrig gjort dels beroende pd att han endast varit
i 1ira ett halvt &r och kunde inte géra sidana vagnar och dels pad
att de sm3 fattiga bdnderna i dessa trakter inte hade réd att
anskaffa ndgra dyrbara vagnar, Bolstervagnarna hade varit av en
liten typ ty stora bolstervagnar med fullt lass kuhde inte de
magra histarna draga i detta kuperade landskap, De stora gods-
ggarna som det fanns nigra stycken av lingre in 1 landskapet hade
kopt sin fina vagnar antingen pd auktioner eller ocksd frén vagn-
makarna i Hﬁlsingborg. Sista bolstervagnen hade J. tillverkat 194%
Efter detta hade han tillverkat gummihjglsvagnar och detta hade
varit ekonomiskt sett det mest gynnsamma fér J.Nédgot biyrke hade
J. aldrig haft ty han hade inte hunnit med nédgot annat #n vagne
makeriet, och han trodde att detta berodde péd att smédbdndernas
d&liga och klena vagnar i samband med de ddliga vigarna ofta gick
sénder och behsvdes repareras, '




MA6254%65.

LS B A g e r
FOLIINSARKIVET
lustitutionen 18r foiklivaforsk-
ning vid Lunds universitet

J., tyckte att numera var tiderna mycket battre &n vad de var

f6r en fyrtio femtio &r sedan, P4 den tiden var det ndstan omdj-
ligt att f& betalt av bdnderna men numera var det inte lingre
ndgot bekymmer.Hans kundkrets hade endast bestdtt av byns bopder,
Irget hade J, kopt pd rot pd auktioner mEk i omgivningarna, I
dessa trakter hade det varit sdrskilt gott om ask, Travirket till
en bolstervagn hade i bérjan pd -30 talet kostat omkring kr, 90te.
¥agnarna hade alltid levererats otjirade, Vagnar med hjulskenor
hade han sett men aldrig varken reparerat eller lagt pd ndgon
vagn, J, hade hégra 4r varit med i vagnmakeriféreningen for
nordvistra Sk&ne men hade sedan gitt ur f£6reningen beroende pd
att det var fér honom fullstindigt omtjligt att h&lla de priser
som var bestimde for vagnmekak¥na i Hilsingborgs trakten. Hans
virsta konkurrent hade varit en vagnmakare som hette Persson

och som sj#lv inte gjorde nfgra vagnar utan hade bestdllt tré-

verket av vagnmakare uppe ifrin skogstrakterna och sedan 1latit
en billig smed besld dem och en mdlare antingen mila eller tjéra

dem och sedan hade han sj#lv enbart farit omkring och silt vagnar-
na till bsnderna, Han hade s3lt dessa vagnar si billigt att J,
pastod att hans ink&pspris £6r timret var lika stort,
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C. kom i ldra &r 1916 hos vagnmakare Anders Nilsson i Onnelésv,
Lirotiden bestod av fyra r men ndgon liropeng fick han inte
betala utan fick i stdllet 1én efter ett halvt &r, Detta var
5:~kr i veckan samt kost och logi. C, stanndade pd denna plats

i nio &r och det sista &ret hade han i 1&6n kr, 26:-~ i veckan,
Denne vagnmekare som han arbetade hes: hade h&llit mycket liga
priser fér att han pd detta sidtt skulle forsdka konkurrera ut

de $vriga vagnmakarna i trakten, Detta hade emellertid inte lyckats
utan ett par 4r efter att 56 hade satt upp egen verkstad gick
Anders Nilsson i konkurs. Hos honom hade C, emellertid f£att
mycket god praktik och han hade tillverkat hos honom Héde &k~
vagnar, planvagnar, giggar, och charabanger, Han erinrade sig
sirskilt en fin charabang som Anders Nilsson hade gjort till den
stora utstdllningen i Angelholm 1905, ir 1925 hade ¢, overtagit
en egen vagnmakeriverkstad och denna hade varit i bruk sedan ar
1908, 8& snart han‘barjgt med egen rdrelse sjonk priserna pd
vagnmakarnas produkter och fastéin att det var mycket arbete de
férsta iren,sd var priserna mycket 1l8ga och det var svart att
klara sin ekonomi, I dessa trakter hade det knappast varit en-
vagnmakare i varje by o Nytillverkning av bolstervagnar hade
varat dnda fram pd 1940 talet och detta hade berott pa att de
smd gdrdarna som det fanns mest utav hir uppe inte hade skaffat
trakter forridn ganska sent , P32 det viset hade bolstervagnen
haft stor 4tgéng. Gummihjulsvagnen hade senare kommit men dessa
hade i regel smeden sjdlv gjort och det var endast £4 vagnar som
G, gjort traverket till, Anda fram till 1950 kunde man livnira
sig pi vagnmakeriet tack vare att det fanns s& gott om smébinder
som inte hade r&d att skaffa moderna jordbruksredskap, Sista
resvagnen hade tillverkats omkring Ar 1933, men sista bolster=
vagnen forst &r 1949, Efter denna tid Svergick C, t1l1l 18d=-till-
verkning, Priserna hade hir uppe varit vidldigt 1laga och triﬁirket
till en bolstervagn hade pd 1940 talet endast kostat 145:- kr,
Ar 1908 hade triverket till en bolstervagn kostat kr., 32:w,
Timret hade C., ink&pt pd skogsauktioner i omgivningarna,Bdonderna
hade ocksd kommit och sdlt stockar. C, trodde att trépriserna '
héruppe var ndgot billigare #n nere pd sliétten,
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Lagen om hjulbredd p4 33 tum trodde C, kom till ohkring ar 1930,
Bredden pd hjulringar hade tidigare varit 2 tum, men b&nderna
ville inte ha si breda hjul utan fortsatte att légga pd smala
hjul och han visste ¥lera stycken som hade fatt bsta £5r detta,
Ekrarna hade han t&ljt £6r hand och det tog ungefdr 10 dagar att
gora en vagn ensam, Vagnen hade levererats otjdrade och kundkretsen
hade endast bestdtt av traktens bonder, De stora girdarne hade
i regel kopt vagnar fran annat hill och n#r det g#llt reparationer
hade de haft egen huggedriéng., Bonden hade i regel bestillt vagnen
genom smeden, Arskredit var absolut nodvandigt att ldmna och efterw

som tridet skulle torka i minst fyra ir var alltsd vagnamakaren

tvungen att liggza ute med pengarna i minst fem &r., Dessutom var
det sedan ganska svart att f4 in pengarna frén bsnderna, Négon
hel vagn hade C, aldrig haft p4 lager och ej heller reservdelar,
Han hade endast gjort vegnar p& bestillning men smeden hade dir—
emot haft vagnar pd lager. C, blev vagnmekare pd grund av att en
slékting till honom som var vagnmakare hade tagit hand om honom
vid spdd 4lder, C., berdttade att droskigarna i Torekov hade haft
charabanger enda fram pi -20 talet och detta var en vidldigt tjusig
syn som hade utnyttjats bland annat om somrarna nir badgisterna
fatt betala d&ra pengar for att &ka fram till stationssamhillet,
Han visste med bestimdhet att &r 1920 hade travirket $ill en gigg
kostat kr, 65:- och han hade redan d8 férundrat sig &ver att det
kunde vara s billigt., N&gon vagnmakeriférening hade C, inte verit

med i,
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L, lirde vagnmakeriyrket i Glimdkra och fick for ett ars
lirotid betala kr, 30:-, Ar 1903 flyttade han till Linde
grens vagnmakeri i Fjilkinge. Hans 1lon var hdr 2:- kr i
veckan och han arbetade fortfarande som ldrling, Efter
ndgra &r flyttade L. till Ldnsboda ty hans broder innehade
dar en smidesverkstad och ville ddrf8r ha dit sin broder
som vaghmakare , L. byggde 4irfsr sjédlv en verkstad for
vagnmakeri och bdrjade att arbeta utan nigon som helst
maskinell drift endast med yxa, hyvel och sdg, Travirket
inkspte L. stockavis av socknens bonder, Sedan hyrde han
en hist och kérde sjdlv hem timret till verkstaden d&r déd
minst skulle ligga och torka i tre &r. Sedan stockarnsa si-
gats upp av L, med en klosdg till #mnen fick han std och
f6r hand s8ga ut léterna, Stockarna som skulle bli ekrar
klyvdes forst och dérefter hégg han upp dmnena och till
sist tdljdes ekrarna till den form de skulle jia., Vid eker-
framstdllningen k16vs stocken f£orst lings klyven (tvars
av), och direfter klovs den ena delen av stocken lédngs
agnen som gick vagrit mot den féorsta klyven,

Nir L., hade satt upp sitt vagnmakeri i Lénsboda hade det
funnits flers gamla vagnmakare tidigare pd platsen, Men
dessa hade aldrig varit ndgra konkurrenter med L. ty dessa
vagnmakare hade varit sjilvldrda och hade gitt omkring till
bénderna och gjort vagnen hemma hos bonden. Detta hade
alltsd inte kunnat ge ndgot gott resultat ¢ty dels hade des-
sa vagnmakare inte haft nddiga verktyg och dels hade ju
inte bondens travirke f&tt den rétta férbehandlingen som
t. ex. torkningen, Stor konkurrens hade L, déremot £att

av vaegnmakare som satt upp pd andra platser i1 nérheten av
Lonsboda men under hel sin tid hade det alltid funnits
gott om arbete och han hade aldrig haft en dags arhetslds-
het, Likvi#l hade han ekonomiskt sett haft daligt ty bonder-
na hade haft det oerhdrt svart i déssa trakter och de hade
alltid prutat mycket och haft mycket ont om kontanter,
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Priserna p& trévirket till vagnar hade ocksi varit i for-
hillande till det svriga Skine lidga.En klen bolstervagn
utan kista hade &r 1904 bonderna f£5r trivirket fatt betala
kr, 17:-, Denna 1lilla bolstervagn hade levererats utan
vagnskista ty bdnderna hiruppe anvidnde m&cket sdllan vagnse
kistan utan kgrde £5r det me#$a enbart med hickerna, Triie
virket till en liten flackvagn med tva stycken sdten och
skaklar hade &r 1906 kostat kr, 30-. Nigra stérre vagnar
som t.ex. grova bolstervagnar hade L, aldrig tillverkat

ty i trakten av Lonsboda fanns endast fattiga bénder med
smd girdar. Han hade endast gjort tre eller fyra fina 8k-
vagnar under sin Lonsboda tid och detta hade nog ocksa
berott pd bbndernas ekonomiskt diliga lédge, Den enda géngen
som bonderna hade haft gott om pengar var under férsta
virldskriget men d& hade L,s vagnar inte varit fina nog
utan d& hade de képt dkvagnar fran Fjalkinge eller Skillinga
ryd;en del hade k&pt giggar fran Giggfabriken i istorp.

L. hade diremot under denna tid f3tt gora vidldigt grova
stenvagnar 4t bdnderna och detta hade varit vil si bra ty
det var inte si noga med hur tridet sfg ut i dessa vaghar,
Under 1920 talets férsta &r hade tiderna &nnu stitt sig

och bland annat hade L. d8 samlat ihop si mpcket pengar

att han kunde ink&pa maskiner till sin verkstad, En klen
bolsterWagn hade bonden foér trévirketf3tt betdla kr. 140s3-,
Men s& med en géng hade priserna sjunkit katastrofalt och
ménga béndee och smeder spelade vid denna tid konkurs,
Samme bolstervagn som 1920 hade kostat kr, 140:~ hade nu
sjunkit till kr., 80:- och ibland hade L. enda$t fitt kr
50:~ om han nu Sverhuvudtaget fick betalt fsr vagnen, Efter
&r 1934 hade priserna stigit igen och bonderns hade d3 be-
stdllt mdnga nya vagnar hos vegnmakaren, Detts hade varat
enda fram till i bdrjan pd 40-talet 48 bolstervagnarna ha-
de eftertritts av gummihjulsvagnarna, Efter négra &rs till-
verkning av gummihjulsvagnar hade #Hven detta tagit slut

och numera syssylsatte L, sig enbart med snickeri, Under
vagnmakeritiden hade kundkretsen varit vdldigt stor och

p& 1930 talet hade L, varit ensam vagnmakare i Lonsboda,

En del flackvagnar hade skickats till Gottland, Vagnarna
hade beslagits av brodern som varit smed och vagnen hade
levererats otjéarad till bonden, Sj#lv hade han endast tillwe
verkat hjul med jirnringar men under sin barndom hade han
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sett hjul bdde med jirnskenor och t,0.m, med enbart
léter, Detta hade varit hos fadern som varit smed

i Flyboda, N3gon ges#ll hade L. aldrig haft och det
dtgick ungefir en vecka f&r honom att gbra en bolster-
vagn sjdlv men d& @ordrades ocksd 14 timmars arbets-
dag, Ibland hade bonderna bestdllt vagnen hos vagn-
makaren och ibland hos smeden, Men konkurrensen hade
ocksd varit stor pd grund utav att vagnmakare frén
Sméland farit ner och sdlt vagnar p3 marknaden i
Lsnsboda, Manga hade icke velat haft dessa vagnar
'ty kvalritem: hade varit d8lig,.

Han hade blivit vagnmakare p& grund utav att hans
farfar hade haft detta yrket, men pd hans farfars
tid hade inte minga haft rdd att kopa nya vagnar
utan denne hade haft som bisyssla histhandel, Skill-
naden mellan vagnmakare i staden och pd landet hade
varit att stadshantverkaren hade gjort finare vagnar
och detta erkdnde L, att inte han hade kunnat géra,
I dessa trakter hade vagnmakare inte funnits i varje
by. Han hade inte varit medlem i ndgon vagnmakeri-
forening fastén han ibland haft bestk av vagnmakere
frédn Kristianstads hillet som velat att han skulle
g8 in i vagnmakeriféreningen men detta hade varit
meningslést for L. ty han hade icke under nigra
omstindigheter kunnat hé&lla de héga priser som var
stipulerade i vagnmakarnas priskatalog,

Ektapparna skulle doppas i sill-lake och £or ati
bjdrken skulle bli bra skulle den huggas pd histen
nér léven féllis by dd blev bjsrken fet som om den

var vaxad.




MA6254: 14

Institotionen f&r foikiiv.forsk-
Bernhard Olsson ning vid Londs universitet

v1887 Vinsls8ve

0, kom i l#ra Ar 1905 och fick betala i l&ropeng kr, 50:= , Andra
Sret fick han kr 75:- i 18n och det tredje &ret fick han kr 1503w,
Som ges#ll fick han kr, 10:- i veckan plus mat och logi., Arbets-
tiden var d3 frén k1, 6 pd morgonen och till kl, 9 pé kvéllen,
Han hade f6rst kommit i lsra hos en vagnmakare Schultz i Gumldsa
och hir stannade han i tre &r, Direfter blev han férestindare

f6r ett vagnmakeri som inkdpts av en smed, Detia vagnmakeri hade
tidigare drivits av en del bémder som slgit sig tillsammans £or
att kunna sjdlva tillverka sina vagnar och de trodde att & si
sitt skulle deras vagnar bliva billigare #n om de gick till ndgon
vagnmakare, Detta hade emellertid misslyckats for bdnderna och
deras gemensamt drivna vagnmakeri gick i konkurs, Direfter hade
alltsi smeden dvertagit vagnmakeriet och O, blev dess férestén-
dare, Hir stannade han till &r 1920 44 han Svertog vagnmakeriet

i Vinslsv, Hans fader hade varit jordbruksarbetare pd en stor
herregdrd och O, berittade att det d& nidstan ocksd var tvunget
att han skulle ocksd bli arbetare dar, Detta trivdes emellertid
inte 0, méd och han ville absolut inte bli statare under en stdrre
gérd och darfsr slutade han efter tva &bs arbete d&r och gick i
stdllet i vagnmekerilira. O, berdttade vidare att inspektoren

p& gérden hade blivit si fortretad &ver detta att han sagt upp
tjinsten for hans fader, och det var endast pd ndder som hans
fader hade fatt stanna kvar, Han hade alltsd blivit vagnmakare
endast pd grund av att han ville bli fri frén det bundna statare-
livet och f£6r en f£.d. jordbruksarbetare 1ldg ju bland hantverken
vagnmakeriarbetet ndrmast till hands,

Bsnderna hade i Vinsksv alltid bestdllt triévirket direkt hos
vagnmakeren nigon bestillning hade aldrig gitt genom smeden och
f8r osvrigt hade denne varit férfédrligt svar att komma Overens med,
Hop hade alltid velat haft ligre priser &n de som vagnmakaren
fatt ut av bonderna, Bista tiden for en vagnmakare hade varit
under fdrsta vidrldskriget ty d& hade det ocksd varit bra tider
for bsnderna, Han borjade sjdlv &r 1920 med eget vegnmakeri och
de tva till tre férsta &ren hade ocksid varit goda &r , Sedan '
hade det kommit en down period men efter &r 1925 och fram tikl

4r 1930 hade det gitt bra med vagnmakerie} . Efter &r 1932 hade
det blivit usla tider fér bonderna och detta hade givit till re-
sultat att vagnmakarna inte f4tt ndgra bestdllningar,
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' N#r O, kom till Vinslsév hade redan nytillverkning_en av fina
vagnar tagit slut och den mesta sysselsdttningen pad 1920 talet
var att gora arbetsvagnar, Efter den stora ekonomiska krisen
i borjan pd ~30 talet hade tillverkningen av gummihjulsvagnar
borjat, Numera hade éven'detta tagit slut och 0, sysselsatte sig
mest med snickeriarbete och reparationer, Men fortfarande tille
verkade O, minst en ny bolsterbagn pr Ar som bestdllts av smi-
bonderna i skogstrakten, Dessutom gjorde han varje &r nigra
vattentumnevagnar., Hans forsiljningsomrfide hade varit en omkrets
av flera mil fran Vinslév och han hade gjort ménga vagnar som
gdtt till Hissleholm, Stoby, Ingnaberga, Sandby och Onnestad.

En av orsakerna till hans stora farséljningsomrédeﬁ hade varit
att vagnmakare inte funnits i varje by i dessa trakter,Timret
hade kopts £xim av byns bonder och nigra omkostnader £5r hem-
transport hade s8ledes inte funnits, Bolstervagnar hade aldrig
gjorts pd lager men de senare &ren hade O, och smeden om vintrar-
na gemensamt gjort ndgra gummihjulsvagnar. Vagnarna hade alltid
levererats otjirade, Nigot bomirke hade han heller inte haft

men han pdstod att han skulle kunna k#nna igen varenda vagn som
han gjort, Ektapparna hade doppats i sill-lake eller tjock
linoljefirg. O, hade Ar 1924 bildat nordﬁstfa Sk&nes vagnmakeri-
férening, Han berdttade att han gjort detta d&rfor att han ville
att alla vagﬁmakare skulle ha samma prisgr och att @= dédrigenom
den fruktansviarda konkurrensen som tidigare hade réatt #ntligen
skulle farsvinna.Detta hade han ocksa lyckats med och det var
inte enbart konkurrensen som tog slut utan han hade &ven kunnat
stirka solidaritetsbanden vagnmakarna emellan, Fdreningen hade
startat med 5 medlemmar och ndr fdreningen var smm stdrst var
medlemsantalet 32 st, Niar foreningen drogs in i vadras fanns det
endast 8 medlemmar kvar,

0, trodde att det var en stor skillnad mellan att vara vagnmekare
hér upp i skogstrakterna och nere pd slétten . Bdnderna hade
varit besvdrliga att handskas medd och han beridttade att efter
ett 4r efter leveransen av en vagn , cyklade han hem till bonden
for att fa ut# betalningen,Men han papekade att férsta besoket
aldrig linde ti}l ndgot resultat utan forst efter att bonden nade
f£3tt en fyra, fem paminnelser, |
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Albert Eskilander ning vid Lunds universitet

1877, ' Orkelljunega,

Ar 1894 kom E, i vagnmakerildra i Hagstad., Han hade valt dette
yrke dels ddrfor att han hade lust och hdg f£6r snickeriarbeten
och dels dédrfor att det var populdrt att bli vagnmakare pd den
tiden, Dessutom var han liksom uppfédd med yrket ty hans fa
der hade varit snickare, Det fdrsta &ret hade E, fatt betala
25:~ i l#ropeng men dessa pengar hade han fatt tillbaka efter
&drets slub, Det andra &ret hade han haft 50 &re om dagen, Yr-
ket hade varit hirt och arbetsamt och sirskilt n#r man tdnker
pad att det var 14 timmars arbetsdag, E..berattade att ibland
nir det varit sirskilt bridskande hade han f&tt stitt uppe édn~
~da till kl. tre pd natten for att gdra en vagn firdig som se=
dan skulle levereras dagen efter, Efter fyre &r i l#ra i Hag-
stad satte E, upp egem verkstad och denna hade hah till &r 1905
d% han bygegde en egen verkstad i Orkelljunga ., Han hade flyttat
$i1l Orkelljunga dels beroende pd att det var ett stdrre sam-
h#dlle och dels ddrfor att han hir kunde utnyttja vattenkraften
fran den férbiflytande &n, FPdrutom en gammal oduglig vagnmakare
som bodde ute 1 skogen'hade han varit den ende vagnmakaren i
ett stort omrade och A#rfsr hade han ocksd haft en stor kund-
krets men likvil hade han faktiskt gjort vagnar som skickats
léngt upbét till Sméland och en del hade Hven gdtt till Gétew
borg. Han hade oftast haft mm tvd a tre gesdller i sin verk-
stad pA den tiden nir vagnmakeriet #Znnu stod sisom ett eko-
nomiskt gott hantverk, Bestdllningar pd de vagnar som skulle gd
uppat landet hade ofta kommit genom smederna men trakitens bone.
der hade ofta sjidlva kommit och best#llt sina vagnar, Nigra
vagnar pa lager hade han heller icke haft, utan tvartom kunde
det hdnda att han héde bestdllningar péd 10 st, vagnar samtidigt
“an hade tillverkat alla sorters vagnar allt frin sm& enspinnar-
vagnar till fiha och eleganta dkvagnar, Trévirket till em liten
en-spinnarvagn hade pd 1890-~talet endast kostat 17:-~ kr, och
till en fjidervagn 30:- , Han sade ocksd att visserligen var det .

inte s& hoga priser men likval hade det varit den mest gynnsamma
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perioden f5r vagnmekarna ty pd den tiden hade pengar sitt
viarde, Tréavirket hade han hamtat frén trakterna runt Orkel-
ljunga men ibland hade han farit 1langt upp i Sméland f6r att
inktpa timmer, Ofta hade han bytat till sig trévirket av de
stora skogsbtnderna som i gengild hade fatt ndgra vagnar pr ar,
Men innan trdet kunde anvindas skulle det ligga och torka i

tre till fyra ar och ektriet skulle helst ligga ndgon lingre
tid., Négot bom#rke hade han inte anvénté sig av och vagnarna
hade levererats otjdrade., Nidgot bekymmer med smederna hade han
heller inte haft utan tvirtom hade dessa oftast betalt kontant,
Négon léngre kredit hade inte bénderna heller haft, utan ett
halvt 4r efter att vagnen var levererad var den i regel betald,
E, berdttade vidare att under forsta vdrldskriget hade han tjé-
nat goda pengar pd kronan ty en stor garnision var forlagd till
ﬂsljunga och alla dEsag dessa kronovagnar hade E, fatt repa-
rera , For ungefdr 20 &r sedan hade vagnmakeriet tynat av och
han hade 44 ocksd varit tvungen till att tvergd till att ha
snickeri som bisysselsdttning., Numera hade vagnmakeriet upp-
hért fullstindigt., Ndgon vagnmakerifdrening hade E, inte varit
med i ty han ansédg att han klarade sig lika bra utan denna
férening och dessutom si fanns det ju inga vagnmakare hir uppe

i dessa trakter,
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Sven Fellwig,
1910 Billesholm.

P, bérjade i vagnmekerildra &r 1925 hos Sonesson i Kattarp, Sonesson
hade redan Svergidtt vid denna tidpumkten tiill viss karosseriverksam=-
het men dregw likvil vagnmakeriet vid sidan om och F, var den siste

som var i vagnmskerilira hos Sonesson, och han trodde sjélv att han

var den siste som 1#rt sig yrket i Ski&ne, Hans fader hade ocksd varit
vagnmakare men hade: dott ndr F, endast var négra &r gammal och det ha-
de varit en kusin till honom som ocksid varit vagnmakare som hade velat
att dven F, skulle bli det, Han hade inte sjdlv trott att det skulle
bli ett s8 ddligt yrke., Under sin utbildningstid had%han mest sysslat
med att lira sig att géra arbetsvagnar ty de fina &kvagnarnas tid var
d8 redan forbi, Detta hade beratt pd att bonderna i dessa trakter redan
d8 hade bérjat att inkopa bilar, F, hade aldrig fatt betala nigon 1li&-
ropeng utan hade genast f4tt en 16n av kr. 10:- i veckan , P& den tiden
hade det varit tio timmars arbetsdag utem pd lordagarns d& de arbetade
8 timmar och slutade kl. 4 pd e.m, Hans ldrotid hade varit 4 &r men
efter denna tid hade han likvdl stannat kvar hos Sonesson och dédr bli=-
vit ges#ll, F. berittade att Sonesson i ﬁattarp var under hans ldrotid
nistan den ende vagnmakare som fanns kvar och darfor hade denne haft

en mycket stor kundkrets, F.'avertog &r 1946 en egen vagnmakeri-rérelse
i Billésholm och hér fick han behdlla den gamle vagnmakarens kunder,
Aven hir hade kundkretsen varit stor men endast efter tvd &rs tid hade
vagbmakeriet tagit slut och dérefter hadé P, dvergdtt till karosseri-
anbeten, Under de tva &ren som vagnmakeriet varade bestad arbetena mest
av reparationer av arbetsvagnaf samt nytillverkningar av bogtrén och
skaklar, Bestillningarna hade mest kommit genom smederna och pd allt
vagmmakeriarbete begirde smederna 10% vilket vagnmekaren ocksi var tvung-
en att betala dem, Efter 1948 hade karosseriarbeteinm blivit huvudsyssel-
sdttningen och vagnmakeriet endast en bisyssla, Redan F., s foretriddare
hade Svergdtt till maskinell drift och d&arfor hade-det inte varit nédgon
svarighet fér P. att borja med karosseri-arbeteir, F. hade ocksd varit

medlem i Nordviastra Skines Vagnmakeri-forening,
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Denna férening hade endast bestatt av en tio stycken medlemmar nér F.
hade gitt med i den , men den hade dock haft sina férdelar frémst ddr-
igenom att medlemmarna hade fatt en faststdlld prislista som de strikt
skulle hilla., Smederna hade ocksd gitt med pd denna prislista och SN
jan mellan smeden och vagnmakaren hade i dessa trakter varit god,Dess=
utom hinde det att smeden hade betalt kontant till vagnmakaren men bon-
derna hade minst velat haft ett &rs kredit, F, pépekade ati en vagnmaka-
re hade mist ligga ute med mycket pengar, inte minst bercende pé& att de
var tvungna att ha virke £6r en fyra till fem &r framdt som skulle ligga
och torka pi speciella sétt,. N&gon konkurrens frén andra vagnmakare hade
det inte varit,beroende pd att det inte fanns vagnmekare i nédrheten,
Timret hade F. och hans foretréddare inkspt i Feleberga pd Ségverket eller
ocksd frén Stderdsen, Négoﬁ ging hade han ocksi képt ett trdd av byns
bénder , Triaslagen hade varit ask och bok och till ekrarna hade han ane
vint ek. HAgot bomirke hade han sjélv inte anvints sig av men hans méd

étare hade diremot haft ett sidant,
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Johan Jonsson,

1884 ‘ MORARZP,

J. kom &r 1900 i lira i Sdsdala . Han hade valt vagnmakeriyrket ty han

. hade alltid haft lust och hdg for snickeriarbeten, Hong fader hade varit
lantbrukare och denne s8g icke med blide tgon att hans son blev hant-
verkare ty detta ansigs icke vara sd fint. J, BEXEHE Deridttade att det
hade varit ett mycket hart arbete pd den tidén nir inte maskiner fanns
hos vagnmakarna, men han punkterade att sedan maskinerna hade kommit till
hade yrket varit lika anstringande ty oftast hade maskinerna ersatt en
eller tva gesdller som blivit dverflsdiga och f£Atft sluta och i gengild
hade ofta vagnmakaren sjilv £att std och slita pd tunga trévirken,
Fsrsta . &ret hade J. kmfk betalat 80:- kr. i léropeng samt £3tt kost och
logi, men det andra &ret hade han fatt 2:50 i veckan . P& den tiden hae
de arbetstiden varit 12 timmar om dagen, Efter tvd och ett halvt &r

i Stsdala flyttade J. £8rst till Barsebdck och efter ytterligare nigot
&r till Asmundtorp. Han stannade heller inte hiar s4 linge utan flacka-
de omkring lite bverallt i Skéne tills han &r 1900 Svertog en verkstad

i Mérarp, Har var han den tredje vagnmekaren pd platsen. Ibland hade
han haft en ges#ll men £or det mesta hade han varit ensam i sin verkstad,
Det hade varit ganska stor skillnad mellan én stads och landsvegnmakare
ty pd landet hade den stdrsta varan varit arbetsvagner av bolstervagns-
typ under det att i staden hade storsta efterfrigen varit pid flacke
vagnar och vagnar av finare slags_Bland annat hade vagnmakaren i staden
gjort droskor till ddtidens drosksiationer, J. berdttade att det hade
varit besvdrligheter att £8 gott trivirke de férsta Aren som han var

sin egen, ty nidr han &vertog rorelsen hade det inte funnits nigot trie
lager och dsrfsr hade han varit tvungen att kopa av timmerhandlare och
de hade ofta sagt att trivirket ver #ldre #n det 1 verkligheten var,
Detta hade J. f6rst kunnat mirka sedan han borjat att bearbeta triet

och detta var ju inte bra eftersom ett gott trivirke till en vagn skall
ha vindtorkat i minst fyra till fem Ar, Kundkretsen hadebestitt av bine
der frin flera socknar och detta berodde pd dels att det inte famns si
minga vagnmakare och dels pd grund utav att dJ. var kind sisom en god
vagnmakare, Det kunde intréffa att J. hade gjort 300 hjul pid ett ar.
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Tidigare hade vagnmakarna gdtt frin gird till gdrd och utfort arbetet

pd respektive géfdar, och di hade det funnits en vagnmakare i varje by
men efter a4r 1900 hade vagnmakaren mest st8tt i sin egem verkstad och
d4 hade knappast funnits en i varje by, Samarbetet mellan J, och byéme-
den hade alltid varit gott och ofta hade de gjort vagnar pd lager, Des
sa vagnar hade inte utannonserats utan byns bsnder hade kommit dit och
kipt dem om de fallit i bondens smak.,Mest hade J, tillverkat arbetsiagnar
- men han hade ocksi gjort minga Victoria vagnar och Phaeston vagnar, Den
vanligéste typen pd arbetsvagn hade varit en liten bolstervagn. Ett tag
pé& 1910 talet hade J. specialiserat sig p& att géra ponnyvagnar vars
framsdte kunde sléss tillbaka s& att vagnen kunde dels kdras av Sgaren
sjélv eller av en kusk , Bidsta tiden f£8r vagnmakarna hade varit efter
forste virldskriget men efter &r 1925 hade det gdtt mycket tillbaka med
vagnmakeriet dels beroende pd arbetslisheten och de ddliga tiderna och
dels beroende pd att ndr bonderna sedan bérjade fartjéné pengar hade de
i stdllet £6r att kﬁpé vagnar kdps bilar, For omkring 10 &r sedan hade
sista vagnen gjorits, Konkurrensen hade varit ganska svir frén hjulfabrie
kanterna men ocksd frén ndgra som J. kallade £or kiépare. Dessa hade
mestadels varit snickeriarbetare som nir de var arbetslisa om vintrarna
hade st8%t och tillverkat @4liga vasgnar, NAgot biyrke hade J, inte haft
utan hade alltidwlivnart gig pé wagnmakeriy;ket, Js hade varit ordféranw
de i Hordvidstra Skénes Vagnmakerifarening. Denna férening hade haft nir
den var som livektigast omkring 30 medlemmar men i dagens lige hade den
Bverghtt till att bli en snickerifdrening,; Bdnderna hade oftast bestillt
travirket direkt hos vagnmékaren och hade sedan sjdlva gitt tillwsmeden
och £Att beslagit vagnen, Timret hade J., kapt“frén trakterna av Urkel-
ljunga men ibland hade han &kt #nda upp t11l Smi8land £6r att d&r kdpa
skog, Nigot bomiirke hade J, aldrig anviint sig av och han hade alltid le-
vererat vagnen otjédrad, Under den tiden nidr det inte fanns maskiner hade
det tagit drygt fjorteon dagar att gora en vagn och J. berdttade att en
full-l8rd ges#ll skulle kunna gdra fyra hjul pd ungefdr en vecka,
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fing :};1’:’ &r fou‘qlivsforsk.,
Albert Andersson, ~vnds Univérsiap

1890, G ladsax,

A. hidrstammade frin Baskemdlla ddr hans fader hade varit

smed och "tusenkonstnir" , Han hade lirt sig sin faders

yrke hemma i Baskemdlla och ar 1909 satte han tillsammans

med brodern upp en verkstad i Gladsaz, Till en bdrjan hade

de hér drivit smedjan, men eftersom det inte fanns nédgra
vagnmakare i dessa trakter hade de s& sminingom ocksd Sver-
gédtt $ill vagnmakeri, och de hade t.o.m, sjélva milat de

fina ekipage som de gjort till de stora godsen. A, papeka-

de att han trodde att de var de enda i Skéne som sjdlva abe-
solut gjorde hela vagnen och detta hade varit mycket bra ty

de hade ju sluppit att vara beroende av andre hantverkare,
Rorelsen hade utvidgats oerhdrt och denhade varit som storgs
under och efter firsta véarldskriget, Under denna tid hade de
t.ex, tillverkat mingder av vagnshjul som de sedan haft Ster=
forsdljare som sdlt dem Sverv hela Skaéne, De hade ocksd till~
verkat alla sorters vagnar frén de finaste landder och charse
banger till de enklaste bolstervagnar, I dessa trakter av Ski.
ne hade bonderna anvént sig av den stora typen av bolstervagnar
och detta hade vdl fridmst berott pd att jordegendomarna var
stora och kanske framfdrallt pid att bdnderna hade god ekono-
mi, DErfdr hade heller aldrig A, haft nigot bekymmer med att
fé betalt av bonderna, Visserligen horde det liksom till sakens
ordning att de skulle ha ett &rs kredit, men efter denna tid
betalde de alltid, Priserna hade inte varit s& héga och A,
erinrade sig att en stor bolstervagn 1910 endast hade kostat
250:=~ kr, fullt fdrdig och en liten enspénnarevagn hade endast
kostat 150:- kr, samma &r, Sedan hade priserna stigit och fram
emot &r 1920 d& det ¥ar ekonomiskt bist f6r vagnmakarna hade
sammg bolstervagn stigit till kr. 1000:-, Att A, verkstad blev
s& stor och betydelsefull berodde naturligtvis dels p& de bige
ge brodernas yrkesskicklighet, men ocksd kanske framfdrallt

pd grund av att i dessa trakter av Skdne har det aldrig nigon-
sin forekommit en vagnmakare i varje by, Man miste ocksd rikna

med att de biédgge broderna slapp att kivas med smederna om prisey.
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A, berdttade vidare att tjidrade vagnar icke var si bra som
mdlade pd grund av att tjiran liksoem dodade trdet och gav
det inte tillf#lle till att"andas" . A, hade alltsd alltid
mélat vagnarna innan han levererat dem och den géngse fére
gen hade varit bls, Dessa vagnar hade varit mycket stabila
och deras livslingd var ungefdr en trettiodr, Fér ungefiar
tjugo &r sedan hade vagnmakeriet tynat beténkligt av och A,
hade .48 Svergdtt till karosseri-arbeten, Detta hade likvil
inte haft s& forfarligt stor betydelse £or A. ty han hade

ju haft sin smedja som han Atminstone alltid hade kunnat le-
va pé,Under A,s Tbtorhetstid" hade han haft mdnga gesdller
och liropojkar bide inom vagnmakeriet och inom smidesarbetet.
Lonen hade f£6r dessa icke varit s& stor men A, pdpekade att
han var den som var kiénd for att betala sina l&ropojkar bra,
och nédgra léropengar hade han som mistare aldrig velat ha
utan tvidrtom hade han ofta gett dem ungefdr 50:- kr., efter
férsta dret, Lirotiden hade varit tre &r och det sista &ret
hade en duktig och liraktig lérling kunﬁat f& %300:- kr, av A,




