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MA6265
. FOLKLIVSARKIVET

Herr Professor Sigfrid Svensson, Institutionen  fér fotidivaforsl.

Fol}glivsarkivet, ning vid Lunds univers:tat

Lund. L.U.F. 110,
Refererande till Rdert brev av den 29/9 1961, far jag hirmed lédmna

nlgra upplysningar om vasnmakeriyrket sisom jag kint och upplevat

detsamma sedan borjan pid 1900-talet.

Bifogass
1) TFoto-kopie av mitt lirlingskontrakt.

2) Fotografi dver Akvazgn dir vagnmakeriarbetet utforts 1 Ystad.
Det var den sista kompletta vagnmakeriuvtrustningen, som tillver-
kats for alkvagn, i Ystad.
Vagnssmidet utfdrdes av smedméistare A. Holmberg, Skivarp, som
fatt bestdllningen genom anbud till Skanska Dragonregementet.
Detta regemente nedlades 1927, men vagnen 1lir finnas kvar gaLi)
I. 7 i Ystad.

Fotografi over en gammal korsvirkesgird i Ystad, dér savil vagn-
makeriverkstad som vagnssmedja varit inhysta i 65 ar till Ar 1952,

w
~

4) TFotografi Gver bil med vintertopp. Den senare byggd i borjen pé
20~talet i den gamla vagnmakeriverkstaden.

5] Kopia av vir firmaasnnons vid T0-arsjubiléet.

Med utmirkt hogaktning
';?},u) iy ‘ff’jzw—x L e
Herman Iasson

Vagnmakaremiistare,
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Herman Lasson — Industrigatan, Ystad
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YSTAD den 5 januari 1962.

Herr Professor Sigfrid Svensson,
KYL- och FRYSBUSSAR samt TRANSPORTSKAP

Follklivsarkivet
i alla storlekar och f6r alla dndamédl tillverkas areLy 4

Reparationer utfsras Tund.
, . '
- L.U.F. 110. -
D& jag efter avsindandet av beslrivaingarna Sver vagnmakeriyrket i

.'
k9]

flydda tider, kontrollerat dessa med manuskriptet har jag funnit,
att p& nfgra punkter féreligger felskrivning. Jog formodar, att det
dr av vikt £or event. utdrag av beskrivningarns, onm dessa &ro si
korrekta som m6jligt, varfdr rdttelse pd de felaktiga uppgifterns
inséndas,

E3

1) ILbne- och arbetsforhillande, 15 raden. _
Min hogsta veckolon som gessll med naturafdrminer (kost och logi'
var 155~ kronor, (ej 45:- som angivits.

2) Virke till vagnmakeriarbeten, 25 raden.

Skall vara c:a 2000 borrade hjulnavsimnen {( @j borrade hjulekram,
som uppgivits).

o

Prisutvecklingen efter féreningsbildandet 1906.

Wi
~—r

12 raden. Priset pd ebt s.k. flackvagnstri, sattes fr 1920
t11l kre 170:-, 210:-, 240:-. (Bj 340 - 380:- som
angivits.

. 4). Motet i Malmg den 6 juli 1919.
sindes helt nytt hiri.

— Med utmirkt higaktning
2 7
ﬁﬁzf 1 peaw Lolen gz

Herman Iasson
Vagnmkaiermidstare.
Stickgatan 7 a, Vetad.

TRYCKERI A-B AURORA, YSTAD
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Personliga data.

Institulionzn  {&r ;
nmg v-d LUxIdJ umvu:lt@f
Undertecknad &r £odd i ett enkelt arbetarehem pd landet den 30 april
1890, Som de flesta arbetarebarn pa den bldea, Tick jag gbra tjginst
hos traktens bonder de skolfria ménaderna frén 1ll-frs aldera.
Ionen utgjorde forsta sommaren 25:00 kronor, andra 35300 kronor,
tredje 50:00 kronor och fjdrde 60:00 kronor plus mat jimte logi i en
oeldad dringkammare.
Under konfirmationstiden hade jag doclk, 1 motsats till ndgra andra,
forménen att vistas hemma hos mina fordldrar. Men efter konfrimati-
onen giéllde det att vilja en levnadsbana.

et famns egentligen inte mer #n tv& saker att vilja pd f£or en obemed-
lad landsbyggdspnojke pa den tiden. Antingen ta tjinst inom jordbruket
{bonadring) eller ldre ett yrke. Men jordbruket stod inte so hogt 1
kurs pa den tiden, trots det gav hogre vederlag ekenomiskt, L£0r en ung
pojke. DArtill hade jag‘aldrig haft lust £for jordbruk utan jag beslot
mig foratt lira ettt yrke. Att det blev  vagnmakeriyrket qu skulle
dgna mig &t, berodde nog pi en slump. Atta dagar efter min konfirma-
Tlon flck 3a~ se en annons i en Ystadstidning dar man efterlyste en
mjdlnarelérling till en kvarn i Ista&strakben. Jag besldt ga dit £6l1-
jande dag (jag hade nimnligen ingen cykel) och det var cia 7 4 8 kn.
vig dit. Men pd morgonen fick ja” ge en annan annons i samma tidning
didr en vagnmakaremistare A. Bliasson i Vsuqd annonserade efter 1 ge-
s&ll, 1 forbundare och 1 larling.
Jag soktc och fick denna ldrlingsplats, ddr jag anstédlldes med 3-frigt
kontrakt. Vagnmakeriyrket var svart att rekrytera den tiden och jag
slet ensam s& gott som hela frsta halvaret pd verkstaden plus ndasta
forstis. Det kom visserligen en s.k. gesidll, men demne tillhorde det
vandrande sliktet och stannade blott 4 wveckor.
Men pad histen &tervinde en gesdll, gom arbetat pi verkstaden tidigare,
en mycket skicklig yrkesman, som stannade ettt par Ar tills han sjdlv
tppnade vag nmakerlrorelse i Ystad. Dargamte kom pid hBsten en forbun-
dare, en chAet skicklig och arbetsam 19-3rs yngling, som lirt snic-
keriyrket hemme, hos sin fader. HWed forbundare menade man pd den tiden
en som lidrt yrket, men som gkulle praktisera hos nagon mera bemirkt
mastare innan han kunde kallas fullgod gesidll. Ifrdgavarande forbun-
dare betalade kr. 100:00 forsta havlureta Darefter erholl han en vec-
kolon p& 4300 kr., som hogdes verje halvér.
THr undertecknad genomgdtt sina 3 lidrofr, lockade ett mera betalt jobb
men efter nigra ar atervinde jag till mdster Bliasson och stannade
hos honon tills jag overtog rorelsen 1936. Ar 1952 flyttade vi rorel-
sen i1l nya moderna lokaler. Vag nmakewlrorelaen hade d& bedrivits i
samma lokaler i inte mindre #n 65 ar.
Fr.o.m. 1952 toz vi definitivt farvdl av vagnmakeriyrket.
Vi tillverkar nu kyl— och frysbussaL, sysselgitter ettt 20~-tal man
med en &rsfabrikation p& ndgot Gver millionen.

Btt #r emellertid sikert! Jag har aldrig behdvt angra att jag lérde
vagnmakeriarbetet hos denne stringe, men skicklige Ystadsmistare.

Delh fick jag ju lBra mig, att ordning och noggranhet &r A och 0 £or
ett yrkes framging. Dels blev ju vagnmakeriarbetet en direkt inkdrs-
port £6r var nuvarande sysselsitining: Karosserifabrikation.

g‘// f IV Vb (’/ D R
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Malmd den 6 juli 1919.

Ratta utdraget betréffande lErlingslonerna.

Forslag Tramkom, att lérling med S-8rig ldrlingstid i 1&n
skulle erh81la: ‘

forsta aret  50:- kronor

andra " 100s " samb

tredje n 2008,
Dirjimte skulle denne erhdlla fri kost och logi.
Idrling, som utbildats med statsbidrag, skulle erhilla en vec-
koltn pd resp. 5=, 203~, 25;. kronor, dock ings naturs £ ormi.--
ner.
In gesdll skulle betalag med 20 - 24 kronor per vecka jimbe
kost och logi.
En gesill utan kogt och logi, skiille erhilla en timlén av
kronor li-, 1210 = 1:25,

Unskades kogt och logi skulle avdrag hirfdr goras med 20
per vecka. (A11t1id nigpn béattring sedan mina lorodr 1905 - 1908)

.-.—...,..u.—...,-«.u......w.....

Herman Iasson, Ystad.

- kronor
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Glimtar fréan Vagnmakarnas foreningsverksamhet. e
Torslag och beslut frin mdten m.m. FOLELIVY
Instituticnen

ning vid Lunds universitet

Tomelilla den 12 maj 1907.
Forslag framkom om, att bilda lokalftreningar samt om bildande av
Kooperativ Forening £0r inkdp av virke, t.o0.m. hela skogar.
(synligt resultat kan ej spiras i protokollen).

Tund den 4 januari 1909.

Forslag framkoms dels om lHrotid pd 4 Ar; dels en ldrotid pad 3 Ar
mot borgen eller kontrakt; dels en pd 2 4r fritt samb skilig ersitt-
ning de 2 dirpa foljande aren.

(Samtliga forslag lades pd hyllan, ddr de Hnnw vilar).

Lund den 7 januari 1911,

Motet beslot inskrinka kundkiedittiden till higst 3 minader.

-}
Tund den 3 januardi 1915.

Motet besltt bilda en olycksfallsfdrsikringskassa.
Senare meddelas, att dd endast 42 medlemmar tecknat sig £0
och minimiantalet var 60, kunde kassan e] komma i

V]

r densamma

IS ]

Malmd den 3 november 1917.

MBtet beslot ingd till Brinslekommissionen, att allt virke, som var
lampligt, skulle sfgas +ill plank i stillet for ved, ty amnars vore
faran virt, att vagnmalkarns skulle f& svérigheter att skaffa virke

till sina vagnar. (Det skulle emellertid visa sig, att 1lbviridsskogar-
na réckte bade ti1l ved och vagnsvirke).

Malms den 3 jenuari 1927.

Motet gzick helt i pessimismens tecken och nidgra medlemmar anmdlde om
uttride ur foreningen. Samtidigh talades, trostens ord $ill de ndrva-
rande, att bdttre tider snart skulle stung fir vegnmakarna.

{Tyvirr blev ej si fallety. :

50, s p
Anderltv den 1 juli 1928.
Motet besldt att middagarna vid drsmSten skulle helt bekostas av
foreningen. (Det heter att beslutet hilsades med livligt bifall).
Men redan f8ljande Ar dhmpades glidjen nagobt, ndr man pd Arsmdtet
i Malmo underréttades om, att middagen ej fick kosta mer dAn Kr. 2:50.
{Tagom pris fr en middag).
Malmd den 3 januari 1934.

Motet besltt att halla sommarmdtet i Hollviken. Till detta mbte
skulle anskaffas en foredragshdllare,vilket ocksd skedde.

I referatet frin mdtet heter det. TFiredraget utvecklades med anfi-
rande om nationens vil, men mottogs med hlandade kEnslor.

fGa1llde det minne inbe vaznmalkarnas vEl) .

Tund den 26 augusti 1506.
Medlemsavgiften skulle utgi med 3:00 ver a&r samb erliggas halvirsvis.

o
o

{Denna avgift Br f.n. kronor 15:00 per ar och erligg pd en ging).

Biskeberg den 17 juli 1932,

Torslag framkom , att man fér att avhjdlpa de tryckta tiderna £or
vagnnakarns, borde man sdbta upp insamlingsbdssor i vagnmakeriverlk-
stiderna f5r insamling av kontan® bidrag. Dessa skulle sedermera
redovisas i ortstidningarna. Forslaget avslogs. (Som vdl ver).
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Malng den 4 januari 19350,

I rapporten Over en 2-dagars studieresa till Koperhamn' hette det bhl.a.
Resenfirerna blevo vEl emottagna och tralterades med kaffe och lkonjak

och mera gotte.

Malmd den 1 februari 19%6.

Man besltt h&lla sommarmttet i Ystad i sambend med Fritidsutstillninger
ddrstides,

Vid detta mobte upplyste ordf. herr Iindskog, att han sint en skrivelse
t11l Per Albin Hansson i Stockholm med anh&llan, att alla gamla bilar,
som omindrades till histvagnar borde skattebeldggas. Vidare borde
statsmalkterna Dbittre se 111l vagnmekarnas intressen.

(Om skrivelsen kom fram eller om den hamnat i den stora papperslkorgen,
har aldrig kuanat ubrdnas).

Bedinge den 17 juli 1938.

3tor oro Over vasnmakeriets framtida Ode kom till synes under detta
mote. Forslag framkom, att nir vagnmakarna tvingades Overge sitt yrke,
s& borde verktygen Uverldamnas till ndgot museum, dédr de kunde minna
eftervirlden om vaznmakeriyrket. Eventuellt kunde verktygen &Ater ploc-
kas fram, om hidstvagnarna ater skulle komma pd modet.

(Utsikterna hirtill dro sikerligen smi).

Detta dr endast nigra glimtar frin foreningsmdtena.

I stort dominerade ju alltid prisfrigan, forhdllandet +ill smederna,
gsammanhilIningen vagnmakarns emellan, me.me.
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Lone~ och arbetsforhallande.

Institutionen  [&r  Follkdiviforsk
ning vid Lunds universite
Den déliga lonsamheten for vagnﬂ%keW1yrkebs utdvare vid sekelskiftet,
wvspeﬂlﬂde sig naturligtvis ocksd pa de anstédlldas ldner.

S81lunda kunde en Zl.wl"lwzmT vara beldten om han fick lira yrket mot kost
och 1001 och glapp att bct la nigot kontant Vedu“lqﬂ hirfor.
En nyss ubtlidrd gesill ficlk ndja qig ned kr. 4:- & 50 per vecka jHm— |

te mat och logi och en mera forsigkommen gesill erhoTI kr. 5:50 4 6:00
per vecka, med samma forméner. Nigra ar fram p& 1900-talet Forbitt-
rades lonerna nigot. Som mitt lirlingskontralt visar, erholl jag

kr., 50200 i kontantlon jémte mat och logi. Bn nyss utlird gesHill
kunde £& kr. T:00 & 7:50 per vecka samt en med mdngdrig vana Kr. 9:c0
per vecka plus ovanstfiende naturaftrminer.

Vad maten betrafTar var den hos min mistare ypperlig medan logiet
var sdmre, dock ej simre &n som brukligt var pd den tiﬁpn.

Rummet var cs:a 12 kvm. i golvyta och dir logerade vi 374 4 st.

Min hogsta 16n som vagnmakaregesdll var 45:00 per vecka sambt mat och
logi. Hogsta timlonen utan dessa naturaffrminer var kr. 1:40.

Denna senare timlon erhsll jag ndr 8-timmarslagen tridde i kraft.

Min nirmast fore var kr. 1:30. LO0-bringen skuTle kompensera dep
férkortade arbetstiden. Men si kom den store krisen i birjan pa
30-talet och di sjonk timlonen tll l'oo kr per timma.

Dér holl den sig kvar till augusti 19%6 d& jag Overtog verkstaden.
Ndr jag bléddrar i min arbetsbok £6r &r 19%2 finner jag ocksd att

det endast var ett fatal veckor, som jag hade full arbetsvecka = 48
timmar. Brist pd arbet ssobjekt forlag namnllven.

Arbetsfrhdllandena var ej tillfredsstillande pd den tiden.

Morka och tranga arbetslokaler, ling arbetstid och, som tidigar o
namnts, léga 1dner. Mastare voro ocksé i allminhet mycket LOfdrﬂHde
mot sina qnstallda Allt detta gjorde att trivseln pd vagnmakeriverlk-
stdderna ej blev vad den kunde vara. Man kan oclksa trycgt phatd, avt
nirmast hdlvten av alla, som lirt vasnmakeriyrkeb, efter lirotidens
slut, Overgick till andra yrken, frémst da byggnadsbranschen. Pi den
verkatad Jaﬁ kom 1 ldra, borgade arbetet kl. 6 pd morgonen och Fort-
gick t111 k1. 7 pé kvallen alla dagar i veckan.

1 timma hade vi till middagsrast samt tva korta kafferaster och en
dito frukostrast.

Redan forsta dagen jag kom i lHra ficlt jag besked om, att den son
ville kalla sig klchllv _vegnmakare, skulle utan hjialp av maskiner
kumna tillverka 4 hjul pd 4 dygn samt bllgq och putsa 12 hguleker nv
timma. Det forra ¢orsokue jag mig d4ldrig pa och det senare nadde

jag forst efter 2 Ars trining. bNen 44 hqde ocksa master ﬂanga ginger
kontrollerat tlden genom att hinga sitt fickur pd vigzen dver hyvel~
bénken dir Jag arbetade.

Jag har aldrig arbetat fram ett vagnstri alldeles f6r hand. Min
mAster var ndmnligen den forste hanbtverkaren i Ystad och ovten, som
tog masgliner 1111 sin hjdlp. Han var mycket mekanisled begivad och
rodﬂa i slutet pad 90-talet tillverkade han sjélv & n@panna, angmaskin
och de fbrsta triarbetningsmaskinerna. Angmaskinen finnsg For ovrigt
kvar p& Klostermuseet i Ystad. 3jdlva vavnmakerlverkstaden hade
ungefﬂr 70 kvme golvyta, men pa denna stodo placerade 3 hyvelbinkar,

1 angpamna, 1 dngmaskin, 1 aoeLylequsvefk for belvsnlng, 1 kokurummﬂ
for trabogm1no, 1 torkugn ovanpa denna samt 1 bandsdg.

Utrymmet i Svrigt skulle rdcka till £or 4 - 5 personer att arbeta

i




MA6265:6.

{onkurrensen inom Vagnmakeriyrket.

ping vid Lunds universite
Konlurrensen inom yrket var stor, inte blott vagnmakarna emellan,
utan vagnssmederna gjorde ockséd vad de kunde nir det gillde halla
priserna nere TOr vagnmakaren. Som exempel kan nimnas:

Det sista likvagnstrivirket vi tillverkade pl den verkstad dir jag
hade anstidllning, kostade 800:00 kronor (ddrav kr. 200:00 till
bildhuggeri). Nistféljande Ar fick samme smedméistare bestdllning pa
en liknande vagn. & ville smedmistaren inte betala mera 8n 700200
kronor for samma arbete. Det var en annan vagnmakare, som +tillverkat
tréavirket for denna summa. Det Hr att mirka, att denne vagnmalkare
var en bemfirkt medlem i vagnmakerifdreningen.

Men in p& 1900-~talet uppstod en hel del hjnlfabriker, stbrre och
mindre, som i prishinseende (ej i kvalitet) borjade konkurrera med
vagnmalarna. Smederna voro genast firdiga att kopa sina hjul frin
dessa fabriker. Vagnmakarna forklarade sig ej vara villiga tillverka
vagnskorgar till vagnar med fabrikshjul. Dirjimte blev det dubbeld
s& dyrt om vagnmakarna skulle f8lla in hjulbdssor i dylika hjul.
Smederna svarade med, att de ej utfirde beslag till andra vagnar in
som de sjdlva hade bestdllning pi.

lMen hjulfabrikerna utvidgade sine baser och sflde fullt firdigbeslag-
na hjul, direkt +till kunderns.

Vagmmaltarna togo upp frigan till behandling »d ett mbte.

Frigan ledde ej till nigon &tgird, ty menade man, att nir hjulfah-
rikerna sflde sina alster under tillverkningsvirdet, skulle de snart
ej léngre kunna inktpa virke, utan i si fall forsviana av sig sjilv.

( Hjulfabrikerna forsvunno med tiden, men det sorgliga var ju, att
storre delen av det gamla hederliga vagnmakeriyrket foljde med i
gvepet ).
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Tillverkningsobjekt.

Pa den verkstad dir jag kom i lira i Ystad, tillverkades #Bnda sedan
erkstadens start pd 1800-talet, huvudsalkligen trivirken +ill finare
altvagnar.

Bland dessa kan nimnas promenadvagnar, flackvagnar, vikboriavagnar,
ponnyvagnar, giggar, resvagnar, charabanger damt likvagnar.

Men dér forekom Hven andra triarbeten sisom till 3-banksvagnar,
planvagnar och bolstervagnar.

Flackvagnen (den enltlaste av Skvagnarna) tillverkades pd 90-talet
med korg av furu, som mestadels malades 1 ek, men in pd 1900~tolet
Overgick man att tillverka sé&vil korg som hjiul och tillbehdr av ask
eller alm.

En modern res~ eller jaktvagn skulle helst vara i ask med mahogny-
fyliningar.

Viktoriavagnar m. £1l. tillverkades av 18vird samt svartlackerades.
Alterifigarna i stiderna anviinde s8rskilt stora charebanger nir de
kdrde ut till de stora bokskogarna. Dessa rymde 10 - 12 personer.
Stadsilkarna anvinde ocksf en sirskild konstruerad bolstervagn nir de
ktrde kol frin batarna i hamnen upp $ill kolglrdarna. Denna hade
sm& hjul och korgen (kolkistan som vi kallade den) hade mycket smal
botten, 30 cm., samt sidor, som 18g i 45° vinkel, langt Gver hjulen.
N&r man skulle lossa lasten satte man helt enkelt rygszen mot ena si-
dan och stjilpte Over hela lasten. Beteclknande var, att Akvagnarna
i borjan pi seklet skulle vors s hoga som mbjligth.

In kund skulle bestilla ett trdvirke till en Akvagn, men det siulle
vara till en "higsittare" forklarade han.

15 &r in pa det nya seklel Overgick man till de 1fga och mera prak-
tislka viktoriavagznarna och ponnyvagnarnas.

< HJ

2
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Virke $il1l vagnmakeriarbeten.

Vagnmakarna hade stora pretentioner pd, att det virke, som de skulle
anvinda, skulle vara forstklassigt.

Ner det gilllde virke av barrtridd hade man inga stdrre problem, ty
detta sorterade man sjilv ndr det inkbptes Ffran ortens +immer hand-
lare.

Wer det gdllde bjdrkplank och hjulekrar kiptes detta i stor wbstricke:
ning frén avverkare uppe i norra Skine, som flitigt bestkte vagnmakar-
na nere i S@dra Skine. Hjulekrarna skulle vara klyvda (ejefgade) och
vagnmakarna undersckte noga om de dugde att sidtta i ett vagnshjul.
Bl. a. kunde man k#nna det pd tyngden. Sedermera ségade man sjdlv
upp hjulekrarna av ek, ask eller almplank.

Vad betrédffar virke av ask, bok eller alm, inktpte vagnmakarna dessa
plank fran sigverk i orten. Wen det fanns ocksf minga vagnmakare,
som kopte triet ph rot och antingen sjdlv ségade dem till plank, men
ocksd 14t sfga dem hos andra, som forfogade dver ramsig.

Om ett trid skulle vara virdigt att anvindas till vagnsvirke, skulle
det helst ha vixt i en allé, vid nizon bondgérd eller i ubkanten av
ndgon skog, ddr det under uppvixtiren kunnat hirdas av sol, regn,
viider och vind.

Som regel pd 1900-talet gillde, att allt 1ovtrsd innan det lunnat
anvindas skulle vara lufttorkat i minst 3 ar.

Direfter ségade vi plankorna sdnder i detaljer, som fick ytterligare
torkning i viArmeugn.

Som ex. pd vagnmakarnas trilagringar kan namnas, att dd jag overtog
vagnmakeriverkstaden 1936, fanns cirka 2000 stora, borrade, hjulekrar
med drgingar sedan 1912 samt cirka 4000 4 5000 sigade hjulekrar,
(mestadels klena) som vi eldade uppe.

Dessutom fanns det plank av ask, alm, bok, 1onn, lind, valnol o.s.v.,
det mesta 6 &4 8 &r gammalt,

(Vagnmakeriyrket var ju redan 43 pa vig att raderas ub) e
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Om man gAr tillbaka till tiden d& vagnmakarna utforde sitt arbete for
hand, kan man konstatera, att deras viktigaste verktyg utgjordes av
sdgar och yxor.

Av sdgar hade man flera stycken, f0r olika slag av sédgning.

Det fanns vad man kallade "klosfgen", avsedd £or tvA man och var Hm-
nad for klyvning av stockar, bredare fyllningar m.m.

"Kapshgen", som var avsedd £or kapning av tré och plank.

"Fotsdgen" £or utsdgning av hjullotar.

Rundsigen samt diverse andra sigar.

Samtliga shgar var s.k. stédllningsségar. TFogsvansar forekom sédllan

p& den tiden.

Av yxor hade man vanligtvis 2 st. ¥n liten handyxa samt en storre,
"hbilan". '

Av hyvler skulle finnas pé en vagnmakariverkstad:

T liten hyvel(helst med skena undertill). DIkhyveln att runa hjul-
ekrarna med. ©Tn eller tvd s.k. rundhyvlar, att hyvle [jullotarna in-

vindigt med samb en s.k. Overhyvel £9r hyvling av hjunlen p& ringbanam
Men det fanns ocksd andra viktiga hyvlar sisom (rubanken) "lénghyveln'
samt diverse andra hyvlar, sisom simshyveln, k#lhyveln och kornisch-
hyvlar, som bl.a. anvirdes i1l formaing av likvagnstré.

Ttt sirdeles viktizt verktyg var bandkniven och nidstan lika viktigt
spanskivan. Dot brulkades ocksd finnas ett flertal linga borr s.k.
"havare'. Btt eller tvA bssaborr. Bt skdlformight borr £or infdll-
ning av hjulbdssorna i navet.

P11l utrustningen horde ocksd en hjulcirkel, stédllbar till sAvdal in-—
ner- som ytterdiametern pé& 1tarna.

on stbrre och en mindre krumpassare horde ocksd till ubtrustningen.

5 verkstaden hos min ldromistare faunns en gsimnrikt konstruerad not-
hyvel, som anvindes for innotningar av fyliningar I svaraticomliga
runda horn.  Dir sig jag ocksd en gammal trotjinare: Bn borrsvang
helt i trd med tillhdrande s.k. skalborr.

P8, verkstaden fanns i allminhet 2 - 3% sliggor. Vi hade 1 storsligga
f6r idrivning av bbssor i hjulen samt 2 st. mondre f£Ur idrivning av
hjulekrar. Den ena av dessa kallade vi £0r "enarmaren” och den andra
nigot gtbrre £or "tviarmareh".

De flesgta av vagnmakarnas verktyg voro hemmagjorda och klumpiga.

Men det &r ju klart, att nir nyare mod8rna verktyg lkom ut 1 handeln,
af skaffade sig vagnmakarna sfdana s& lingt de hade rad ddartill.

Men de gamls verktygen fick ligga kvar pd hyllorna si linge verk-
staden famns till.

T varje vegnmakeriverkstad, stor eller liten, fanna alltid den obli-
gatoriska trampsvarven, dir man svarvade hjulnav m.m.

PA hyvelbinken hade man en s.k. hdllhake (hAllfasten), som drevs ned
i biénkplankans mitt och klimde fast en planka eller bréda, om man
behtvde siga denna utanftr biankkanten.

P verkstadsgolvet stod alltid en hjulbock. Vi kallade den for
"hiulstock" . Denna fanns i tvenne variationer. Dels en flybtbar
sfdan. Dels en annan, som var forankrad i golvet med en lkramp2.

PA den forra lade man hjulnavet lings bocken och stack en spole genom
hdlet i navet. P4 den andra satte man navet med framindan uppdt
och spinde fast detta med en kraftig mutter.

P4 den forra drev man ekrarna i navet med slag uppifrén medan man ph
den senare drev dem i med slag frin sidan. Detta senare var betyd-
ligt svarare, men i geng#ld kunde man gi runt hjulet tills detta var
sammanslaget och fArdigputsat.

n gammal regel var, att hilen i navel samt bida bappindarna pd ek
rarna skulle vara indrinkta med sill-lake. Detta hade tvifaldigt
syftemdl. Dels skulle tapparna hdlla sig friska léngre, dels skulle
tapparna ldttare glida in i sina hil.
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Rekrytering och kunder inom vagnmakeriyrket.

Det fAr vil anses ostridigt, att de flesta, som lirde vagnmakeriyrket,
lkcom frén aruetﬂrehen, isymnerhet frén landet.

Men det fanns ju ocksa en och annan fran de mindre lantbrukﬂrehemmen,
som stkte sig till yrket. Dessutom var det inte sid £& vagnmakarestner,
som €ortoqbte i gin faders yrke.

Diremot var det ytterst sdllan, att stner frin andra hantverkare lirde
1111l vagnmakare.

Vagnnaharnas kunder kom till allra storsta deTen'*rén "smedmilgtare~
skréet". Det fanns ju ett flertal smedmistare pd alla storre orter
och dessutom 1 eller 2 i vurge Liten by. De flesta av dessa tillver-
kade ju histvagnar. MWen det fanns ocksf &kare, lantbrukare m.fl.,

som gjélva bestillde trivirket till sin vagn. Debtta for att vara stk-
ra pi, att erhdlla ett fullgott trdarbete. Det var emellertid ytiewst
lite va?nmﬂlerlarbete, som kom frin de stdrre herrgirdarna. Dessa
hade ju i regel flotta landier, droscor, jalctvgnar M., Som en ghng
kopts i utlandet och som blev Lvar pi godset generation efter genera-
tion.

Vad betrififar arbet sakdon, s& holl ju hergdrdarna sjdlva bide vagn-
makare (hubaedrangaf) och smeder.

Dessa erhtllo ju ndzot higre 1lon, bittre bostédder och flera naturafir-
mner, &n vanlige statare.
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1907 var ju forsta aret, som Skines Vagnmakere hade enhetlig pris-
lisma att arbeta efter. Priserna Justerades uppat t.0.m. Ar 1920.
Men ar 1921 Tvcks vare ett de onda anﬂnparnas ar. Detta ar sinktes
alla prlser pA vagnmakarnas alster pd 10 - 20% i tron, att detta
skulle tillfora dem mera arbeten. S84 blev tyvarr ej fallet och ha
senare artlondes prislistor helt slopat priserna pé histdkvagnar.
Endast priser pa deba?ger och ren&rnrwouer forekomma.

Hir nfgre exempel pd priserna i vagnmakarnas prislista £or &r 1921,

Priset pa ett s.k. ¢1a0ﬁvagnstva, som Ar 1889 kostade kr. 25 4 50.-,
prissattes Ar 1907 +ill 60:- kronor samt 75:00 kronor av alm eller
ask. Ar 1909 kostade samma virke 70 -~ 95:00 kronor, &r 1917 95 4
110:00 kronor samb ar 1920 340 & 380:00 kronor.

At viktoriavagnstrid prissattes dr 1907 +ill 140 & 160:00 kronor, &r
1909 411 170 %4 185:00 kronor, &r 1917 +ill 200 & 225:00 kronor och fr
1920 111 340 4 380:00 kronor.

T4t fjdderlastvagnstravirke med 14" botten, 3" lotar och 42" higa

hjul med bankar prissattes 1907 £i1l $ill 68:00 kronor 1909 kostade

gamng trivirke 80z 00 kronor, 1915 85:o00 kronor samb 4r 1920 kronor

260s00. (Den kraftiga hognlngen ph dessa trivirken skedde fren
1918 - 1919 och 1520). :

Bolstervagnstrivirken ovlssqbtes ar 1907 4ill 85:- kronor med 46"
{verktum) higa. hjul och 3" breda 1otar. Ar 1909 kostade sammu arhete
1002- kronor, 1915 samma pris 100s- kronor samt 1920 3402~ Lkronor.
(Ocksd denna kraftiga hojning frén 1915 skedde &ran 1918-1919 Och 1920

Nagre prov pa detaljer.

4 st. bolstervagnsngul 46" hiza med 4" breds 1Gbar prissattes 1907
$i11l 502~ kronor. Dessa kostade 1909 gamma pris 50:- kronor. 1917
samma, nrﬂs 50:- kronor samt 1920 152:~ kronor.
Underrede till vagnar prissattes 1907 +$ill lo®~ kronor fov shdant med
sviangt fjadertri samt 7:— kronor med rakt dito.
1909 kostade samma underrede 12:- vesp. 8:~ lkronor, 1915 sammz pris
12:~ resp. 8i- kronor samt 1920 35:- resp. 26:- kronor.

Reparationer.

1907 prissattes eh vagnssténg ti1l 33— kronor, grovre arbetsskaklar

&
kronor 3:50 per par, 1 st. 16t 4" bred jEmte WDwﬁﬁﬂlﬂ‘ kronor l:oo0,
grovre eker Jimtbe 1sattﬂ1ng kronor 0:35. 1909 kogtade samma detaljer
kronor %i~ — 41— - 12— ~ 0340,
1915 sattes Iolgqnde p“l ser kronor Hi~, 43—, l -y 0240,
1920 " " Stw, 1275-, 2 50 1320,

Aven hijningar pa detalgeﬂnl foretogs huv udSﬂYll”GH aren 1918-1919-
1920, enstaka

Detta #dr endast nigra gtickprov frin firemingens prlgllshor.
Tilliggas bdr, att va?nma“wrn inom fbreningen voro delade 1 2 lédger.
Bn @el, s0m hade smd omkostnader tvekte, att priserna i prislistan
voro for hoga och avskrickte kunderna. Andra dter menz de, att Pris-
ligtan var TlPTa ar £or raMJql redan 44 den utkom.

Det fanns darfor vagﬂmakare, som utforde arbeten sivil Gver som under
den ;jo“dq prislistan.

Jag minns frin den verkstad dér jag hade anstidllning, att de priserna
1&g betydligt Sver prislistans.
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Underﬂedei $ill en A8kvagn bestod av: TFjddertra {mycket. svingt fram-
At ph de finare vagnarna ), 2 st. stdn@ﬂrmar opvvn?b¢'e, krans, Llo-
Lar eller ~kransrullar. Yitterindarna pa saval fiddertrd som sting-
armar pd denflnaSUe vagnarna, avslutades med prydligt ubskurna
snirklar. Aven pi bambanLen, gom 1dg mellan korg och fjédrar, skars
prydliga snirklar pd ytteréindarna. Dessa flnesser slopades dock un~
der forsts virldskriget.

#tt vagnshjul bedtod av navet, {hjulets rta), ekrarna och l@t?fnﬂ,
P4 ekrarna har jeg ute i v"derra hort mingen "egenen" samb pi
15tarna "hjulmo™ och hJulve" Hur dessa namn tillkommit, har jag
aldrig kunnat forska ut.

Bn gammal regel fr all hjultillverlning var, att sfvdl hAlen i na-
ven som ekrarnas tappar i nav och loten, skulle indrénkas med sill-
lake. Detta hade ett tvafaldigt syftemdl:

Dels skulle det hAlla tapparna friska. Dels skulle sividl eker som
1obar glida littare i sina hél.

Itt komplett trivirke till en Alkvagn bestod av: 4 hjul, underrede,
korﬁ med 2 siten (eller kuskbock och 1 site), 1 site eller &kbrida,
bqngar fram och bak under korgen, sting och svinglar sambt till de
mindre #dven skaklar.

Tridvirlket till en likvagn utgjordes av 4 hjul, (ganska stora), under-
rede som p& en akvagnl plaq med kuskboclk, frﬂmskérm9 rullvagn £or
(=)

Yistan, talk upoburet av pelare, antingen 4 st. i rococo eller 8 st.
gvarvade, stang och svinslar.

Trivirket till en planvagn besbod av underrede och bankar spd pd en
lastf jddervagn, 4 st. hjul smi 32 - 34, Dlan som JLC ut dver hjulen
bankar under korgen, fristaende akpall, 1liga sidor 8, pTﬂnen, avrun—
dade framtill, sting och svianglar samb +ill ade mindre Aven skaklar.

Bttt bolstervagnstri bestod av 4 st. hjul, stora och grova, framkéirra
med stingarmar, axeltrid, springbige och svingkam, bakkirra med axel-
trd, bomarmar, langbom och stddbom bak. Korg med akbrédda, stang
och svianglar, 2 st. bankar med tridockor, ev. 2 ste. hosthickar.

Mirgelkivra, s.l. gumpakirra.
2 st. stora hjul, axeltri, 2 st. linga, grova, skaklar med mellan~-
+tr8 gamt korg och listagbar bakgavel.
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Vagnmakeriets déliga ldnsamhet, dess uppsving in pd 1900~-talet

gamt dess nHrapfd utrotande pd 30 - 40-talet.

Institutionen 1ér fo

R ning vid Lunds univaratde!
Vagnmakeriyrket avr pa slutet av 1800-talet inte blott kint som etb
hért yrke utan dirtill som ett mycket d3ligt betalt sddant.

Jag bléddrade en ging i min gamle liromistares orderbdcker och dir
fam jag, att denna ar 1889 aAtagit sig att tillverka ett flackvagns—
tré (dkvagnstrd) med hjul, 2 sdten och alla tillbehdr for et pris av
321~ kronor. "DA jag sporde mister om detta var riktigt, forklarade
han: Snett Sver gatan mitt emot stod en annan vagnmakare, som gjor-
de samma vagnmekeriarbete f0r 25:- kronor." Man kan forsti hur di-
ligt betalt yrket var pd den tiden, nir min liromistare, trots han
sjdlv var mycket skicltlig yrkesman och trots han sysselsatte bade
gesdller ocli larlingar, under sitt forsta verksamhetsdr, ej kunde
komma uwpp till hogre bruttointiédkt &n 1.200:~ kronor.

Men vagnmekarna i Skine birjade si smdtt tala om att sld sig samman
Tlr att skapa bEttre villkor £or sin kir. 0Och detta kunde endast

ske om man skakade av sig det formynderskap, som smederna utévade b
vagnmalkarna. Smederna voro ju i allmidnhet bestidllare av vagnstri-
virket men ville ocksi sjdlv bestimma vagnmakarnas priser. Men det
var ett fElt, som var myckel svirarbetat pd grund av att vasnmakar-
na voro spridda phd sd stort omrdde. DHrtill stillde sig nfiora vegn-
makare mycket skeptiska till forslaget.

Den 4 augusti 1906 bheslst emellertid ettt 10-tal personer vid mbte i
Lund, att bilda foreningen. Famnst skulle bli Sydvistra Skines Vagn-
makeriidkarefdrening. (Nuvarande Skines Vagnmakerifirening
Foreningen vixte stadigt och hade under sin glansperiod, nirmare
100~talet medlemmar. I dag har foreningen i det . nirmaste ett 50-tal
medlemmar, men ngon betydelse £or vagnmakeriyrket, (som endast blyg
samt lever kvar) har den inte, utan betraktas mest som en kemrat-
forening.

Trots manga forslag och mitesbeslut ej kunde forverkligas, Tar man
&nds ge foreningen det erkinnandet, att den under sin Fforsta
20-8riga tillvaro, lyfte vagnmakarns uop till samma inkomstniva som
andra yrkesgruppers

s

- Men i borjan pa 20-talet hinde nigot, som med tiden skulle hetvds
o ke (ol 3 o

underging f8r vagnmakeriyrlket. D& bérjade bilam och bussar rulla
tétare pid vAra landsvigar och Akvagnar -tringdes mer och mer undan.
Det var stikert inte minga histikvagnar som tillverkades pd 20 och
30-talet. . v

De forsta bil- och busskarosserierna tillverkades av trd och arbe-
tets art gjorde ju, att dessa arbeten borde Svertagas av vagnmakarna.
34 skedde ocksd till en del, men det var inte minga vagnmalare, som
hade lémpliga lokaler. Bland vagnmakare i vira orter, som sysslade
med bussbygge redan i borjan od 20-talet, ken nimnas Anders Hansson,
Tomelilla och Nils Nilsson i Dalby. Dessa vagnmekare fortsatte ath
forse bussigarna med fordon minga Ar fmamit. Men =8 kom storfabri-
kerna och lade under sgig denna tillverkning.

S& kom 40-talet, som blev ett 2rtionde for den stora hiastvagnsned-
slalktningen. TFolket hade d blivit s motorbitet, @bt man knappt
tdlde se en histvagn hur formfullindad den #n var. Tinfina droskor,
kupévagnar, jaktvagnar m.m., sfldes for en spotistyver och slogs
sénder. Det var som en kniv gick genom ett gammalt vagnmakarehjirta
var ging man sdg en vagnnedskrotning, nir man visste hur mycket
arbete, som lag bakom for tillverkning av denna propra sak.

Ett par exempel: IEn likvagn pd gummihjul, tillverkad p& en av sddra
Sveriges finaste vagnfabriker, (G.A,K Jonsson,Malmd) och som kostat -
448002~ kronor, gick till nedskrotning f£r 576:- kronor. =n resvagn
i ask och mahogny som kostat 2.500:~ kronor, sildes till skrot for
10z~ kronor. Vagnen var 15 &r gammal och i skick som ny.

Stkert fimns det &mnu ndgra vegnar, viktoriavagnarl NONNY VaZNAT,.
giggar m.m. kvar ute i bygderna. Men dessa gtir i obemdrkthet i
skuffade i nigon gammal loge eller siktjul och anvindes mest till
sittbinkar for girdens bevingade imnevinare. Fanske kagtar Hzaren
d4 och d& en medlidsam blick pd vad, som en ging varit en pampig
och vidlvardad hidstvagn.

N
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Hantverksmistarna brukade p& den tiden, sambtidigt séb de utrédttade
négot HBrende ute i staden, ta en liten "”fO”SVWH”" Tor att en liten
Suund glomma sina bekymmer pd verkstaden.
Min mster gick en dag ut £or att gora lite inkdp, bl.a. en slipsten,
Han blev borta nigra £ imma e, 88 att firman hann leverers den ink@p%a
glipstenen léngt innan ndster kom tillbaka. De placerade den cia l
meter stora slipstenen i porften. Jag som di var ensam pd VCTVSuwi
tyckte, att steneninte kunde std i porten dver natten och hindra

“’flxen. Vid forsdlk att rulla den tunga stenen bert till verkstaden,
slog den Over, och pang! DEr 1l8g den i tvenne delar i den gtensatta
porten. Jag vigade inte mdta mister infir ved som ﬁnqunzdt utan
stack i vlg hem till mina Férildrar. Som vanligt talade de ﬁroscema
ord och sambidigt fick Jag los~ kronor att betala den stnderslagna
slipgtenen me&. Men jag Fick oclksd beckedet, att nfista morgon in-
stilla mig pd verkstaden.

Xl. 6 filja ande morgon bultade jag pé kidksdorren till misters bostad

och steg in. Mister satt redan vid boLcet och drack sitt morgon-
kaffe. Han sig ocksd ganske bister ut (tyclkite jaz Atminsbtone).

Jag forekom honom och Ewdghde ouedelbart* "Vad kostade den dir slip-
stenen, som gick sonder"? Den kostar 7:50 kom det med barsl och myn-
dig stimma. Jag tog upp min tiokronorssedel och lade den pd Tordet
framfir hans kaffekopp. Mister sdg mikta forvinad ut och utbrast:
"DA kan du bebala %:75 s8 kan vi forlora vardera hilften pa affédrent
Men misgter var en foretagsam man . Han slog ena halvan sﬁnder i smie-
bitar och sidlde dem F£ir 25 Ore st. Husmddrarna brukade 8 den tiden
anvidnda dem till att krita sina stentrappor med. Pitarna gi

raskt &t och mister fick sikert god rinta né de 3:75, som han firlo-
rat pa slipstenen.

FPorsta halvan var slutsdld, men di mister skulle borja forsdljningen
av den andra halvan, var denna spérlost forsvunnen. ch hade ndmm-
ligen salt den till en vagnmakeregesill, som just stid 1 begrepp att
bppna egen rirelse.

Storre sllosLGHSSbyc cen brukades forr i tiden anvindas av vagnmakare
och snickare +till att bryna upp, "skura uwop", eggen pd hyvelstdl och
gtimjdrn, (eller huggjidrn, som de allmint kallades

Dylika stenar kallade man forr skurstenar.

Jagz menade, att hade jag en gang betalat ena slipstenshalvan, si
jag ocksd ratt att sdlja den.

Jag erhtll ocksd den svindlande summan av 75 Ore ©£6r halvan, villket
var gbora pengar £or en DOJke, som hade hela fem Ore per dag.

Men den, som inte Dblev glad dver min affirstransakbion var mister.
Han hivdade nEmnligen, aLi bada slipstenshalvorna var hans rattmEtti-
ga egendonm.

Jag fick ocksd en ordentlig ewatsmincT for denna 871Ds+ensrurSngn1ngo
Detta dr en av enisoderna fran tiden d8 jJjag var i vagnmakerilira,

som jag aldrig glimmer,

1

hade
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170 dr har vist foretag (startir 1890)
varit med och byggt karosser, och de
senaste decennierna har vi specialise-
rat oss pd kyl- och frysbussar samt
transportskdp i alla storlekar och for
alla indamidl. (Vi siljer dven trans-

portkylaggregat.)

Vira tillverkningar #r kinda &ver
hela landet fér sin stabila konstruk-
tion, perfekta isolering och tilltalande
exteridr.

KYALITET har varit vir bista
reklamchef

KYALITET har varit vir pilitli-
gaste forsiljningschef.

KVALITET har varit vir trog-
naste medarbetare un-
der 70 &r.

Redan p& 90-talet byggde vi den férs-
ta svenska bilkarossen till den Ceder-
holmska dngbilen (samt modellerna
till dngcylindrarna), som f6r Gvrigt
finos pd Klostermuseet i Ystad.

FOLKUVSARKIVET

ning vid Lunds universdel

ch fryshussar fran Ystad

KAROSSERIFABRIIKEN H. LASSON

YST

Tel. 0411/11354, 12691 och 10679

YSTAD-TRYEK
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Fotografi over &kvagn ddr vagnmakeriarbetet utforts i
Ystad. Det var den sista kompletta vagnmakeriutrustningen,
som tillverkats for &kvagn, i Ystad.

Vagnssmidet utftrdes av smedmistare A.Holmberg,Skivarp,
som f2t1t bestdllningen genom anbud till Skénska Dragon-
regementet. Detta regemente nedlades 1927, men vagnen l&r
finnas kvar p& I.7 i Ystad.

Fotografi inlimn. av vagnmakare Herman Lasson,Ystad , &r 1961,

Universitet
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Instituiionen  18r. fokiivsforsk-
ning vid Londs universitet
Skéne

Ystad

' Ar s&vdl
Potografi over en gammal korsvirkesgdrd i1 Ystad, dér sav

3] arit inhy: i 65 ar
vagnmakeriverkstad som vagnssmedja varit inhysta 1 65
g k
till &r 1952.

; s 51 61.
i inl# ¢ < n Lasson,Ystad, 2r 19
Potografi inlEmn. av vagnmakare Herma ’
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Lunds Univer

Potografi Sver bil med vintertopp. Den senare bygad i bérjan

P& 20-talet i den gamla vagnmakeriverkstaden.

Potografi inlsmn. av vagnmakare Herman Lasson,Ystad, &r 1961.



