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acc. nr M. ’363’1 g:/

Svar pd frigelista: LUF 108 FORDON; DERAS BRUK OCH ANSKAFFNING.

P4 pristglrden i Allerum hade man en del olika sorters fordon. Man hade
en gammaldags bolstervagn utan fjddrar. Den var snyget byggd och anvidndes
for personbefordran. Man hade lastvagnar med fjddrar, som hade Jimringar
om trihjulen. De anvindes t.ex. for spannmdlstransport till staden. Man
hade arbetsvagnar med hick, som kunde gdras om. Kdirror med tvd hjul hade
man till att kdra mirgel med. P4 vintern anvinde man kilkar pé vagaina.

De var jdrnskodda., I skogen hade man grovre kilkar av baras tri oeh utan
jdrnbeslag.
Arbetsfordon‘

Om man hade en vanlig arbetsvagn med hick kunde man dndra den f5r olika
behov. Man tog av hickarna och fdrkortade lédnghammelen mellan fram- och
bakkdrran. Sedan lade man ett bridflak i bottnen. Sedan satte man briéder,
hopspikade till:flak, ungefir av samma storlek som bottenflaket, pd sidorna.
De vilade endast pd héckakiipparna. Dessa vagnar anvindes till gbdselkdrning.
Vagnen med hick kunde &ven #ndras till kolkista. Dirvid gjorde man som med
gddselvagnen, men dessutom satte man smick (éndstycke) bédde fram och bak.
Dessza fdstes med en jidrnspole, som tridddes genom dglor i smicken och fdstes
med en sprint vid &ndan. Denna typ av vagn anvindes till t.ex. sten och po-
tatia. Den kallades ocks8 f3r kistevagn.

Hickvagnen hade en bottenstock, hickakdppar och hdstahickar, som fistes

utanpd hickakipparna i samband med hdskSrden.
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Fram- och bakvagnen var forbundna med varandra genom linghammelen, som
kunde anvindas som kortare eller lingre. Vid skogskdrning var ldngden be-
roende pd tridets léngd. Hammelen fistes vid kidrrorna med sprintar eller
bultar. Den kunde fdstas vid olika hal och skjutas tillbaka och fram och
gndras hur man ville. '

Bakhjulen var vanligen stdrst. Hjulen var beslagna med jirn i bitar,
som gick intill varandra och var spikade p&. Senare Svergick man till hela
Jarn. Hjulekrarna gjordes huvudsakligen av boke. Neven och 16terna bruka-
de man g8ra av bjork. Hjulekrarna satt lite snett ut fradn nsvet. Frin fabri=
kerna kom omkring 1910 hjul med ekerna rskt upp till navet. Dessa hjul var
inte s& hillbara. De var billigare, men de var inte si& stabila och bra som
de hemmagjorda. P& kirror framfdr drdret nir man kdrde upp potatis hade
man hjul utan jirnbeslag.

Det satt en fjdder vid vart hjul. Det var stdlfjddrar-- stdrre eller
mindre beroende pd om det rdrde sig om en last- eller &kvagn. Fjédrarﬁa
- var fistade pid axeln med en kdpa som gick runt axeln och sedan omsittningen
upptill i plankan med en liknande kédpa. Lastvagnar med fjddrar kom férst
in pa 1900-talet.

Man hade en typ av vagn, som man kallade planvagn. Den hade smd kanter
vid sidorna. Den var bra att kdSra sickar med. Mirgelkirrorna var tvahjuli-
ga £8r att _det skulle g& 1litt att tippa dem. De kunde anvindas till olika

indamd]l som att kdra sten, potatis m.m.
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De enda etthjuliga fordon man hade var rullebdrar. En tapp med tvé
stirtar och paspikade ben. De anvidndes till alla méjliga &ndamdl.

P8 vintern hade man kilkar i skogen och pd vigarna f5r alla olika dnda-
madl. Kilkarna i skogen hade grova plankor £ill medar. Dessa var formade i
den frimre dnden. De var bra i bldta och mossa. I sn& och 88rja gick dé
bittre #&n vanliga ki#lkar. Plankorma var cirka 2,5 meter langa och inte alls
skodda. P4 vigarna hade man kortare kilkar., De var ndttare gjorde och for-
sedda med jirnskodda medar. De kunde ha fjddrar - men det var lyx. De var
milade som de finaste Akvagnar.
=Eﬁid§ dldsta fordonen hade man trdaxlar smorda med trdtjhira. Nir de var ute
och for smorde de med allt mdjligt i nodfall, t.ex. sniglar. Det wvar dock
fére berittarens tid. For att asa sten anvinde man as, speciellt pd vintern.

De bestod ofta av en naturvixt "triklynga'" att liggas stenen pi.
) 4

Man anvinde arbetsvagnar som 8kdon pd resor. P4 vintertid var det bara
att lZgsa halm i botten och s8 en brdda tviars Jver att sitta pi.

P& 8kvagnen fanns det site och en fotsack av ldder. Det fanns dkdynor,
som var stoppade med tagel och klddda med lidder eller starka tyger. For
att hdlla virmen hade man ocksi fillar av fidrskinn. Vagnarna var ofta ut-
smyckade med m&lade blommor eller girlanger. Vagnarna var svarta med midlning
i rétt, blidtt, gront e.d. Vagnskorgarna var mdlade till &kvagnarna.
Man fick sirskilda dkdon ritt ménga 4r innan meddelaren minns. De anvindes

i ritt stor utstrdckning f6r transporter.
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I sldre tid hade man inga fjddrar pd 8kdonen. Senare fick de fjddrar fast-
satta p4 samma sitt som pd arbetsvagnarna. Sttena var placerade sd att be-
nen hade god plats.

Tvéhjuliga.giggar fanng vid stdrre gdrdar. De hade samma typ av fjddring
som de vanliga vagnarna. Ingen gigg med pinnar eller flitning bekant. De
var enbart av ird.

Man hade en sorts kidlke med ldngre medar att &ka med. Den anvindes till
littare skjutsar och hade vanligen bara en hist. Den kallades for "kana".
Man hade ocksd en finare &kslide, som nog kallades fér kyrkslide. Kappsldden
var en sorts sldde ddr kusken satt bakom och den hade bara en passagerare.
Den var inte s vanlig.

Efter 1900 kom alla dessa typer i bruk hos bdnderna efter som man hade
r&d. Hos herrskapen fanns de sikert minst 25 &4r tidigare. 1908 - 1909 kom
de férsta bilarna. D& berdittaren kdrde histar pd Hirninge gdrd mstte han
bilar. 1916 - 1917 bdrjade man skaffa sig egna bilar ittrakten. Under 1930-
talet tog &kvagnarna slut.

Anskaffning

Man var ratt hemms i det mesta. lLagning av fordonen klarade man av sjilv
Tillverkningen skdttes av en vagnmakare. Det bodde en vagnmakare pid Fle-
ninge allminning. I Allerum hette vagnmakaren Persson. Vagnarna bestdlldes
i regel direkt hos vagnmakaren, P4 marknader i Hilsingborg och Angelholm
kdpte man ofta vagnar. Vagnmakare Persson i Allerum snickrade, byggde hus

och hade jordbruk. Vagnmakeriet var for honom mest en bisyssla.
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De som 1éde an pd det kunde sikert se var och av vem en vagn tillverkats.
Man hade bomiirken pd vagnar - ett mirke som héggs in i triet. Det var dock
mest pd bAttre vagnar som vagnmakarna brukade hugga in sédana.

En fin fjidervagn kunde kosta hinemot 300 kronor. Detta ansigs for mycket
dd en Gustav Persson 1911 kSpte en vagn till det priset.

Till slutet av 1920-talet fy ramstédlldes nya vagnar. Sedan blev det mest
friga om reparationer av de gamla.

_ + o+ 4+
Harry Nilsson, RSstinga.

Ovanstiende uppgifter avser, di intet annat angetts i texten, tiden mellan
1898 och 1910.
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